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NASZE BEDZIE ZWYCIESTWO

WZRASTAJACE zaostrzenie i napigcie sytuacji miedzynarodowej na skutek rosngcej agre-

sywnosct imperializmu Stanéw Zjednoczonych, ktére od propagandy wojennej przeszly

do jawnych aktow agresji przeciwko Korei i Chinom, wymaga zdecydowanej akcji mas pracu-

jacych calego $wiata w obronie pokoju. , Pokéj bedzie zachowany i utrwalony — powiedzial

w wywiadzie udzielonym ,,Prawdzie Generalissimus Stalin — jezeli narody uUjmaq w swe rece
sprawe zachowania pokoju i bedg bronily jej do korica“. : . :

Prezydent Bierut w swoim referacie: ,,Walka narodu polskiego o pokéj i Plan 6-letni na VI
Plenum KC PZPR wskazal najistotniejsze elementy obecnej sytuacji miedzynarodowej, obna-
zajac w glebokiej analizie sprzecznodci wstrzgsajgce swiatem kapitalistycznym. Imperializm .
amerykanski, opancwany 2qdzq nowych, coraz wiekszych zyskéw dazy do hegemonii w skali
Swiatowe). Nie poprzestaje przy tym na $rodkach polityczno - ekonomicznego nacisku, lecz nie
cofa sie rowniez i przed zbrojnymi prébami opanowania $wiatowych rynkéw zbytu i frédet su-
rowcow. Dwie wojny Swiatowe przyniosty narodom Europy oslabienie gospodarcze, zniszcze-
nie, zaprzepaszczenie pamiatek kultury europejskiej i co najwazniejsze — hekatombe milionéw
istnien ludzkich, natomiast monopolom amerykanskim miliardy zbrukanych krwiq, dolaréw.
W wyniku tych wojen Stany Zjednoczone zyskaly monopolistyczng, dominitjgcq pozycje w Swie-
cie kapitalistycznym, potwierdzajqc jeszcze raz dzialanie prawa nierdwnomiernos$ci Tozwoju
panstw kapitalistycznych. o

Uktad-sit zmienil sie w Swiecie kapitalistycznym na rzecz Stanéw Zjednoczonych. Ten nowy
uklad sit pozwolit imperialistom amerykatiskim na podporzadkowanie sobie wiekszosci krajow
kapitalistycznych, na uczynienie z nich wasali, na wprowadzenie pod przykrywka ,,pomocy*
z planu Marshalla nawnél kolonialnej formy wyzysku mas pracujacych, na przystapienie do
montowania, wbrew woli narodéw tych parstw, agresywnych blokéw — ,,atlantyckiego* i ,pa-
cyfiku‘, :

Cel tej polityki jest jasny — jest nim utrzymanie kapitalistycznego systemu gospodarczego,
oslabienie rozkladajgcych go sprzecznosci wewnetrznych, zahamowanie gnicia. Celowi temu
ma stuzyé gospodarka wojenna, oglupianie ludnosci, teroryzowanie jej strachem oraz przygo-
towanie agresji przeciwko ZSRR i krajom demokracji ludowej — przeciwko coraz poteiniejq-
cemu obozowi pokoju. Rozwdéj gospodarczy tego obozu jest swiadectwem niepohamowanego po-
stepu, niespozytych Zrédel sit wytwérczych i ostatecznego zwyciestwa socjalizmu.

Masy pracujgce calego swiata z coraz wiekszq $wiadomosciq opowiadajg sie po stronie obozu
pokoju — coraz silniej przeciwstawiaja sie szalericzym planom podzegaczy wojennych.

Walka w obronie pokoju, walka z politykq wojenng imperializmu amerykanskiego, stanou;iq—
cego powazng grozbe dla ludzkodci, dla jej rozwoju i postepu, jest dzi$ najwazniejszym zadaniem
dla kazdego czlowieka i laczy sie majsciSlej z jego prac, z jej kierunkiem i tresciq. ,,Z tego wy-
nika, ze walka o pekéj musi mieé oparcie w postawie catego narodu, ze musi mie¢ charakter
szerokiego frontu ogélnonarodowego®. (B. Bierut).

W szerokim Froncie Narodowym walki o pokdj i realizacje Planu 6-letniego narod nasz kon-
scliduje sie wobec niebezpieczenstwa wojny, wobe: odbudowywania hitlerowskiego = Wehr-
machtu, zagrazajgcego naszej niepodleglosci, wobec niebezpieczenstwa agresji amerykansko-
hitlercwskiej. O coraz bardziej zwartej postawie naszego narodu i _jego nieztomnej woli
utrzymania pokoju decyduje_ fakt, iz w ogniu rewolucyjnych przemian i coraz ostrzejszej
walki klasowej przeksztalca sie on w naréd socjalistyczny. Trzon naszego narodu to robotni-
¢y, chlopi pracujqgcy i inteligencja pracujgca. Przez usunigcie lea'r:ow poprzedmego‘ ustroju
buriuazyjnego: kapitalistéw i obszarnikéw, przez coraz Q?Qb-?%e powrgzanie gospodarlgz_ d“{'Ome‘
towarowej z naszq ogélng ekonomikq socjalistyczna, naréd nasz wyzwala sie z przeciwienstw
klasowych, stajac sie coraz bardziej narodem socjalistycznym. Proces przeksz?alcama naszego
narodu z narodu buriuazyjnego w naréd socjalistyczny, bezklasowy, o nowej strukturze go-
spodarczej, o nowym skladzie klasowym, o nowym ob}zczu mora{no—polzty;:znym, .sﬁanowz.gte-
bokq przemiane jakosciowa i wylgcza elementy przeciwstawiajgce sig” najéywotniejszym inte-
Tesom narodu. ' . . R ..

Caty naréd polski, zlgczony przyjasniq i wspélng ideq z ZSRR i krajami demokracji ludowej
oraz z sitami $wiatowego ruchu pokoju staje do walki o pokdj i o realizacje Planu 6-letniego.
»Naszym wodzem jest Stalin — nnsze bedzie zwyciestwo®.
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O usprawnienie administracji gospodarczej

UCHWALA Prezydium Rzadu z dnia 23 grud-
nia 1950 r. w sprawie wilgczenia w skiad mi-

nisterstw centralnych zarzadéw, stanowi powaz-

ry krok w kierunku usprawnienia dzialalnosci na-

szej administracji gospodarczej. Ma ona na celu
zblizenie naczelnych wiadz gospodarczych do przed-
siebiorstw  panstwowych, a zblizenie to i upro-
szczenie zarzadzania przedsiebiorstwami przyczy-
ni si¢ do wzrostu operatywnosci wladz naczelnych
1 centralnych. Réwnoczeénie zmiana ta wplynie na
~zapewnienie jednolitosSci zarzgdzania przedsiebior-
'stwami, wzmocni zasade jednoosobowego kierow-
nictwa, prowadzac do likwidacji funkcjonalizmu.

Dotychczasowy system administracji gospodar-
czej, zrodzony w warunkach szybkiego tempa roz-
woju naszej gospodarki narodowej, opieral sie na

zasadzie funkcjonalnej zalezno$ci jednostek orga-

nizacyjnych od swych jednostek nadrzednych, przy
czym szczeblowanie nadrzedno$ci stwarzato dosé
duzo ogniw posredniczacych, ktére na ogél osla-
bialy operatywnos¢ kierownictwa. Pomimo pew-
nych roéznic, szczeblowanie nadrzednosci zasadni-
czo wyrazato sie w istnieniu ministerstwa jako
wladzy naczelnej i dwéch ogniw posrednich, w po-
staci centralnego zarzadu i zjednoczenia (lub za-
kladow, ewentualnie innej formy tego ogniwa),
a wreszcie przedsiebiorstwa, realizujgcego plany

gospodarcze.

System ten, uzasadniony strukturg b. Minister-
stwa Przemysiu i Handlu i silng koncentracjg or-
ganizacyjna w okresie wykonywania Planu Odbu-
dowy, pozwalal na wylanianie bez wiekszych trud-
nosci nowych jednostek gospodarczych w miare
narastajgcych potrzeb. Potrzeby te rosly szybko.
Rozszerzajgca sie produkcja, tworzenie i urucha-
mianie nowych zakladéw pracy, specjalizacja bran-
zowa i organizacja nowych dzialéw produkcji —
oto glowne czynniki rozrostu organizacyjnego ad-
ministracji gospodarczej. Jednakze obok uzasadnio-
nego rozrostu tej administracji mialy miejsce nie-
kiedy i przerosty organizacyjne, wiodgce do nad-
miernej -centralizacji i funkcjonalizmu?).

Reforma naczelnych wtadz gospodarki narodo-
wej w poczatku 1949 roku wprowadzila na miej-
sce b. Ministerstwa Przemystu i Handlu sze$é¢ mi-
nisterstw branzowych. Proces specjalizacji mini-
:.;,ters’gw gospodarczych pod katem specyfiki bran-
zowe] w oparciu o zadania realizacji 6-letniego Pla-
nu Budownictwa Podstaw Socjalizmu, majac na
celu wzmocnienie i uoperatywnienie kierownictwa
poszczegllnymi gateziami gospodarki. narodowej
i kierownictwa dzialalnosci przedsiebiorstw, zna-
laz! w Uchwale Prezydium Rzadu z 23 grudnia
1950 r. wlasciwe uzupelnienie. !

Wl'a;czenie z dn. 1 stycénia rb. centrainych Za-
rzagdéw w’ sklad ministerstw likwiduje w szerokim

1) ., Zycie Gospodarcze' nr 3/1949, str,
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zakresie jeden szczebel nadrzednoscei. Departa-
menty ministerstw nie stanowia organéw zwierzch.
nich w_stosunku do centralnych zarzadéw, nie po-
siadajg uprawnien kierowniczych i nie wydaja za-
rzadzen i polecef stuzbowych, zaréwno w stosunky
do centralnych zarzagddéw, jak i do przedsiebiorstw.
Stajg si¢ one w ten spos6b wilasciwymi komérkami
funkcjonalnymi, ktérych zadaniem jest opracowy-
wanie zagadniefi w zakresie wykonywanych funke;i
(planowanie, technika produkcji, zatrudnienie i pta-
ce itd.). Wszelkie polecenia wykonawcze Minister
wzgl. jego zastepcy w formie zarzadzen przekazujg
centralnym zarzadom do wykonania.

System powyzszy likwiduje pstrokacizng w dy-
sponowaniu i pozwala -na wlaSciwe realizowanie
zasady jednoosobowego kierownictwa. Ma to ogrom-
ne znaczenie dla prawidlowego funkcjonowania

- administracji gospodarczej, wzmacniajagc autorytet

kierownictwa, poglebia odpowiedzialnos¢ na kaz-
dym szczeblu i podnosi dyscypline.

Uchwala z 23 grudnia 1950 r. ustala role i za-
dania centralnych zarzadéw i departamentéow
Aczkolwiek szczegélowe wytyczne odnosnie dosto-
sowania do nowych form organizacyjnych i zakre-
su dzialania poszczegélnych komoérek centralnych
zarzadow, jak rowniez odnoénie organizacji we-
wnetrznej departamentéw, ustalone zostang odreb-

- nym zarzadzeniem, to jednak Uchwala Prezydium

Rzadu zakre$§la wyraznie zasadnicze ramy dzia-
talnosci centralnych zarzadéw i departamentow
oraz podaje charakter ich przemian.

Centralne zarzady kierujg wszystkimi przedsie-
biorstwami o jednakowym lub pokrewnym rodza-
Ju dzialalnosci, czy tez - przedmiocie produkcji.
Oznacza to na przyklad, ze Centralny Zarzad Hut-
nictwa obejmuje wszystkie huty w kraju. Jednak-
ze roga by¢ rowniez centralne zarzgdy, obejmujace
wszystkie przedsigbiorstwa o jednakowym lub po-
krewnym rodzaju dziatalnosci, czy tez przedmiocie
produkeji, znajdujace sie na okreSlonym terenie.

. Dotyczy to takich galezi gospodarczych, w ktorych

istnieje wielka ilo§é przedsiebiorstw i ktérych je-

den centralny zarzad nie méglby objgé ze wzgle-

dow technicznych. W takich wypadkach moze by¢
utworzonych kilka centralnych zarzadéw o zasie-
gu terenowym. Na przyklad Centralny Zarzad
Budownictwa Przemystowego Po6inoc, Poludniowy-
Wschod itd.

Takie ustalenie zakresu centralnych zarzadéw
wedtug podzialu branzowego lub wedlug podziatu
terenowego ma na celu zapewnienie operatywno-
sci kierownictwa, a wiec podporzadkowanie jed-
nemu centralnemu zarzadowi tylko takiej ilosci jed-

- nostek podleglych, ktérymi méglby praktycznie

i konkretnie kierowaé. Zasada konkretnosci i efek-
tywnosci kierownictwa jest podstawowym zalo-
zeniem nowej struktury organizacyjne;j.




Centralny zarzad jest jednostkg budzetows, to
jest finansowang z budzetu Panstwa, tak jak cale
ministerstwo, ktérego czes¢ stanowi, w przeciwien-
stwie do zjednoczen, przedsiebiorstw itd., ktore
pozostaja na rozrachunku gospodarczym. Przyczy-
ng tego jest fakt, ze centralne zarzady nie sg jed-
nostkami gospodarczymi, a wiec nie wykonujg w
zasadzie dzialalnoSci gospodarczej, lecz kierujg
dzialalno$cig gospodarcza podleglych im jednostek.
Jednakze — ze wzgledu na konieczno$ci koordy-
nacji 1 kierownictwa — centralne zarzady posia-
daja pewne, Scisle okreslone, uprawnienia jedno-
stek na rozrachunku gospodarczym w zakresie za-
wierania umoéw planowych oraz na odcinku zao-
patrzenia i zbytu. Te funkcje gospodarcze central-
nych zarzadow ograniczone do szczegolowego za-
kresu, ktory zostanie ustalony, podkreslajg jednak
ich role i odpowiedzialno$¢ w kierownictwie pod-
legtymi jednostkami i caloksztaltem dzialainoseci od-
nos$nej galezi gospodarczej.

Zadania kierownicze centralnych zarzadow w
odniesieniu do podleglych im jednostek gospodar-
czych sg bardzo powazne i w zasadzie pokrywajs
si¢ z dotychczasowym zakresem, jednakze z wyig-
czeniem speinianych dotad funkcji gospodarczych.
Do czotowych zadan nalezg zagadnienia planowa-
nia i koordynacji, postepu technicznego i techno-
logii produkcji, nadzoru, rachunkowo$ci i spra-
wozdawczo$ci, kontroli wykonania itd.

W zakresie planowania centralne zarzady opra-
cowuja limity i podstawowe wskazniki planowe
dla podlegtych jednostek, przeprowadzajac do nich
wytyczne narodowego planu gospodarczego, kon-
trolujg prawidtowo$é oddolnych projektéw planow
i stopien ich napiecia, sporzadzaja plany zbiorcze,
wlgczane w plan resortu. Obok organizacji pracy
nad planowaniem i zapewnieniem planom charak-
teru Scistego, naukowego opracowania i mobiliza-
cyjnego znaczenia, centralne zarzagdy musza pro-
wadzié Scistg kontrole ich wykonania. Scisla kon-
trola wykonania planu wymaga organizacji i pra-
widiowego funkcjonowania nalezytej sprawozdaw-
czosci, zar6wno rachunkowej i statystycznej, jak
operatywnej. Kontrola poprzez sprawozdawczosé
pogiebiona byé musi przez nadzér nad jej wiary-
godnoscig i system stalego sprawdzania na miej-
scu. Wymaga to rowniez prowadzenia analizy wy-
konania planéw, a wiec badania przyczynowosci,
wspotzalezno$ei, $cisto$ci zwigzku poszczegolnych
zjawisk i danych oraz wyciagniecia syntetycznych
wnioskow, znajdujacych wyraz w Srodkach uspraw-
niajacych, stajac sie tym samym cennym elemen-
tem planowania.

Na odcinku kierownictwa produkcjg — centralne
zarzady dbaja przede wszystkim o zaprowadzenie
I rozszerzenie w podlegltych zakladach postepu tech-
nicznego i racjonalizacji, nowoczesnych metod pro-
dukeji, unowoczeénienie i najpelniejsze ekstensyw-
ne i intensywne wykorzystanie parku maszynowe-
g0, stosowanie w miare mozliwosci potoku i auto-
matyzacji produkeji itd. Lacznie z tym wystepuje
zagadnienie nadzoru nad konserwacja maszyn
i urzadzen, nad prawidlowoscia i terminowoscig
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remontéw, nad wykorzystaniem metod remontu
szybko$ciowego i bezprzestojowego. Kierownictwo
ruchem racjonalizatorskim, opieka nad racjonali-
zatorami — wymagajg od centralnych zarzadéw
systematycznej pracy i powaznego wysitku.

Jednym z nader waznych zadan, ktére niejedno-
krotnie dotychczas byly zaniedbywane, jest opra-
cowanie, ujednolicenie i unowocze$nienie procesow
technologicznych. Czeste sg jeszcze u nas fakty
stosowania w jednych zakladach przestarzalej tech-

"'nologii produkcji, podczas gdy w innych zakladach

tej samej branzy i przy tym samym bodaj urza-
dzeniu technicznym stosuje sie nowoczesng techno-
logie. Obok braku jednolito$ci w niektérych dzia-
tach produkcji wystepowaly takie fakty, jak brak
opracowanych proceséw technologicznych, aczkol-
wiek metody ich byly opublikowane przez nauke
radzieckg i niewiele wymagalo pracy w przysto-
sowaniu ich do naszych warunkéw i urzadzeh (np.
technologia obrébki i przerobu drzewa). Zagadnie-
nie opracowania i rozwoju procesow technologicz-
nych, jak rowniez organizacji procesu produkcyj-
nego, czy tez procesu dzialalnoSci eksploatacyjnej,
gospodarczej itp. stanowi zadania szczegdlnej wagi
dla centralnych zarzadéw. Dodaé tu nalezy zadania
na odcinku kontroli jakoSei predukeji, w szczegol-
no§ci walke o podniesienie jakoSci produkeji, o h-
kwidacje brakorobstwa, o podwyzszenie gatunko-
woSci.

Inny, bardzo wazny odcinek dzialalnoéci central-
nych zarzgdéw, to zagadnienia zatrudnienia i plac,
a w szczegllnoSci ekstensywnego i intensywnego
wykorzystania sily roboczej, walki o nowe, stuszne,
technicznie uzasadnione, Srednio-progresywne nor-
my pracy, 0 rozwoj wspoizawodnictwa pracy we
wszelkich jego przejawach, o podniesienie wydaj-
nosci przecietnej, o dyscypline pracy, o wlasciwy
wzrost ptac roboczych w oparciu o wzrost wydaj-
nos$ci przy zachowaniu zasady, ze wzrost wydaj-
nosci wyprzedza¢ musi wzrost plac.

Sposrod innych czolowych zadan centralnych za-
rzagdow wymieni¢ nalezy nadzér nad gospodarkg
finansowga podleglych sobie jednostek oraz nadzoér
nad ich rachunkowos$cig. Oba te dzialy wymagajg
ze strony centralnych zarzadoéw duzej pracy orga-
nizacyjnej i kierowniczej. Na odcinku gospodarki
finansowej bedzie to zagadnienie wlaSciwego finan-
sowania i kredytowania, odpowiedniego dysponowa-
nia Srodkami obrotowymi i przySpieszenia ich obie-
gu, jak rowniez walki o oszczednoSci i rentownoS$é.

Na odcinku rachunkowo$ci na plan pierwszy
wysuwa sie zagadnienie organizacji i funkcjono-
wania komorek ksiegowych, zaprowadzenie wla-
éciwego obiegu dokumentoéw, stworzenie prawidlo-
wej metodyki kosztow wilasnych w ramach specy-
fiki branzowej, terminowosci i pelni ksiggowania
i bilanséw, sporzadzania bilanséw zbiorczych i ich
analizy.

Powyzsze zadania, jak i wszystkie inne zadania,
takie jak planowanie inwestycji podleglych jedno-
stek i nadzér nad ich wykonawstwem, ewidencja
catoSci majatku wydzielonego, szkolenie zawodo-
we itd. nadajg centralnym zarzadom charakter
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organizacyjny, planujgey, nadzorezy i koordynu-
jacy. Zagadnienie koordynacji wystepuje ze szcze-
golng sila w zadaniach centralnych zarzgdéw na
odcinku produkeji, zaopatrzenia i zbytu. Chodzi tu
przede wszystkim o koordynowanie produkcji, a

w tym o najefektywniejsze wykorzystanie poten-

cjalu produkcyjnego podleglych przedsiebiorstw,

¢ prawidlowe rozmieszczenie planu produkeji z jed-
nej strony z uniknieciem waskich gardetl, z drugiej
za$ dublowania lub pustych biegéw, o takg orga-
nizacje zaopatrzenia, ktéra by zabezpieczyla ryt-
miczna produkcje i rezerwy przekroczenia plano-
-wych zadan, o wlasciwg realizacje planu zbytu.
Koordynacja — to nie tylko zagadnienie organi-
zacyjne, ale przede wszystkim sprawa operatywne-
go kierownictwa. Od stopnia operatywnosci i Sci-
. stoSci nadzoru zalezy wykonanie przez centralne
zarzady tej roli, jakg wyznaczyla im Uchwala Pre-
zydium Rzadu ‘z 23 grudnia 1951. .

Jednym ze szczegélnie waznych faktéw, wynika-
Jacych z dokonanej zmiany organizacyjnej admini-
stracji gospodarczej jest mozliwo§é przejScia od
sztywnego schematu organizacyjnego, do schematu
elastycznego. Schemat eclastyczny pozwala na sto-
sowanie zamiast jednej ogoélnej struktury organiza-
cyjnej — szeregu réznych struktur, w zalezno$ci od
zakresu dzialania, specyfiki i charakteru danej ga-
tezi gospodarczej. W ten sposoéb w jednych wypad-
kach poszczegélne przedsigbiorstwa moga podlegad
bezpoSrednio centralnym zarzgdom, w innych — mo-
ga by¢ organizowane ogniwa poSrednie o charakte-
rze specjalizacji branzowej lub o charakterze tere-
nowym. W kazdym jednak wypadku w decydujgcym
- dla danej struktury organizacyjnej jest jej przydat-
no$§¢ dla najefektywniejszego operatywnego kierow-

Janina FIHELOWA

nictwa. Jako przyklad moZna wskazaé, %- wediug
doswiadezenh — jednostka nadrzedna (np. centralny
zarzgd) moze kierowaé 15—30 jednostkami podleg-
lymi (przedsigbiorstwami). Przy wigkszej iloci pod-
legltych przedsigbiorstw operatywnoéé kierownictia
1 nadzoru zmniejsza sig, co wskazuje na koriecznoss
utworzenia jednostki pomocniczej (np. zjednoczenia,
trustu, czy tp.), obejmujacej pewng ilosé jednostek
0 jednakowym charakterze, lub polgezonych tereno-
wo. Nie oznacza to jednak bynajmniej, ze wszystkie
jednostki muszg w tym wypadku podlegaé¢ ogniwu
posSredniemu, wrgez przeciwnie, niektére jednostki
mogg podlegaé¢ ogniwu poSredniemu, inne za$§ bezpo-
Srednio centralnemu zarzgdowi.

Ten system stosuje sie réwniez do ministerstw.
Szczegllnie wazne przedsigbiorstwa moga podlegaé
nie centralnym zarzadom, lecz bezpoSrednio mini-
sterstwu. Rzecz jasna, takich przedsiebiorstw pod-
leglych bezpoSrednio ministerstwu nie moze by¢
zbyt wiele, jednakze, szczegdlnie jeSli idzie o mini-
sterstwa przemystowe, byloby wskazane utrzymanie
pewnej iloSci, oczywiScie najwigkszych i najwazniej-
szych, przedsigbiorstw (zakladéw) w bezpoSredniej
podleglosci. Praktyka uczy, ze system ten daje do-

‘skonate wyniki, mobilizuje bowiem aparat minister-

stwa do operatywno$ci, do praktycznego rozwigzy-
wania zagadnien, do wykonywania swych funkeji nie
urzedniczo i zza biurka, lecz do bezpoSredniego kie-
rownictwa, bezpoSredniej odpowiedzialnoSei.

Uchwala Prezydium Rzadu z 23 grudnia 1950 r.,
zakladajagc podstawy nowego systemu organizacyj]-
nego administracji gospodarczej, stanowi waziny
krok w kierunku usprawnienia naszej gospodarki
narodowej i realizacji Planu 6-letniego.

Kobiety w gospodarce narodowej

WARUNKACH ustroju kapitalistycznego,

w ktorym sprzeczno$¢ miedzy spolecznym
charakterem produkcji a prywatno-kapitalistyczna
formga przywlaszczania rodzi nieuchronnie kryzysy
I zwiazane $cisle z tvm zjawiskiem bezrobocie, w
warunkach. w ktorych nawet w latach koniunktu-
ry istnieje rezerwowa armia bezrobotnych — an-
gazowanie kobiet do pracy produkecyjnej laczy sie
z daznoscig kapitalistow do uzyskania mozliwie
najtanszej sily roboczej. Chroniczna plaga spole-
czna, jaka staje sie w okresie kapitalizmu mono-
polistycznego bezrobocie, nie stwarza mozliwosci
szerszego wprowadzenia kobiet do produkcji, a je-
zell nawet uda im sie wejs¢ do jakiego$ zawodu
czy galezi wytwoérczosci, to tylko pod warunkiem
pracy za nizsza od mezczyzn place. Uswiecone bo-
‘wiem wielowiekowg tradycja przesady o rzekomej
hizszosci kobiet i ich niezdolno$ci do zajmowania
‘bardziej odpowiedzialnych stanowisk stwarzaja
atmosferg, w ktorej stopien ich wyzysku jest wyz-
szy .od ‘powszechnie stosowanego.
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Nawet w tych krajach kapitalistycznych, w.kt{)-
rych formalnie wprowadzono réwnouprawnienie
kobiet, ekonomiczne upo$ledzenie ich jest zjawi-
skiem nader jaskrawym. W Stanach Zjednoczo-
nych na przyktad zarobki kobiet sg nizsze od za-
robkéw mezczyzn przecietnie o 17%, a W Angh{
pobierane przez kobiety wynagrodzenie Wwynosi
niewiele ponad 50%¢ wynagrodzenia mezczyzn, za-
trudnionych w tym samym zawodzie-

Aby odsunaé kobiety od zajeé¢ lepiej oplacaHYQh,
rzady kapitalistyczne wydaja przepisy, zabrania-
jace pracowaé¢ im w wielu zawodach pod pozorem
ochrony ich zdrowia. W rzeczywistoéci jest to naj-
czesciej jedna z metod dyskryminacji kobiet, stoso-
wanej w tych krajach.

Wraz z obaleniem ustroju kapitalistycznego zn‘i—
kajg tamy, zagradzajace kobietom droge przejscia
do pracy produkcyjnej i zmuszajace je do pozo-
stawania poza gléwnym nurtem zycia spoteczno-
gospodarczego. Ustréj socjalistyczny przez uspo-




lecznienie Srodkow produkcji likwiduje sprzecznoéé
miedzy spoteczna formg wytwarzania a prywatno-
kapitalistyczng forma przywlaszczania. Tym sa-
mym stwarza warunki, w ktorych podzial pracy
nie przeblega zywiolowo, jak to ma miejsce w ka-
pitalizmie, aie jest regulowany w sposéb planowy
przez panstwo, zgodnie z potrzebam1 gospodarki
harodowej. JednoczesSnie wraz ze wzrostem pro-
dukeji podnosi sie udzial mas pracujacych w do-
chodzie narodowym. W tych warunkach socjali-
styczna gospodarka planowa pozwala na rozwaj
;ycia gospodarczego bez kryzyséw i bezrobocia,
a praca produkcyjna kobiet staje sie jednym z nie-
zbednych czynnikow, gwarantujgcych dalszy po-

step.:

Osigeniecia Zwiazku Radzieckiego — pierwsze-
o kraju, ktory zbudowal socjalizm — potwierdza-
ja teoretyczne uzasadnienie ekonomiczne mozliwo-
$ci pelnej produk'cyw1zac;|1 kobiet w nowym ustro-
ju. Tak wiec w przemysle weglowym Zwigzku Ra-
dzieckiego udzial kobiet w ogélnym zatrudnieniu
wzrést w latach 1928 — 1938 o 15,1%/. W prze-
mys$le metalurgicznym w tym samym czasie za-
trudnienie kobiet wzroslo o 17%p, w przemySle
budowy maszyn i obrozki metali o 20,8%.

W ZSRR raz na zawsze przelamany zostal prze-
sad, ktory dzielil zawody na ,,meskie” i , kobiece®.
Kobiety $mialo wkraczaja do wszystkich dziedzin
zycia, a wydajno$¢é ich pracy nie jest nizsza od
wydajnosci pracy mezczyzn. Podczas gdy w ciggu
dwu pierwszych pieciolatek liczba kobiet, zatrud-
nionych w calej gospodarce narodowej wzrosla

prawie trzykrotnie, w przemy§le ciezkim, ktory

w krajach kapitalistycznych jest wylagczng dome-
na mezczyzn, podnidést sie niemal czterokrotnie.
Kobiety radzieckie siegajg po kierownicze stano-
wiska w produkecji, podnoszac jednocze$nie stale
swe kwalifikacje. Jeszcze w roku 1930 bylo w prze-
mys$le ZSRR zaledwie 3.600 kobiet specjalistow, ale
juz w roku 1938 liczba kobiet inzynieréw i tech-
nikow siegala 140 tysiecy, w roku 1940 wynosila
170 tys., a obecnie zbliza sie do 250 tys. W rolnic-
twie zatrudnionych bylto w roku 1941 ponad 100 tvs.
kobiet-kombajneréw, traktorzystek, kobiet, obstu-
gujacych skomplikowane maszyny rolnicze. W
vhwili obecnej jest ich niemal 250 tys.

Tak szeroko zakrojona akcja produktywizacji
kobiet mozliwa jest tylko przy jednoczesnej roz-

budowie urzadzeh socjalnycH, sieci zakladow zy-

wienia zbiorowego, pralni publicznych itp. Znacz-
ng czgs¢ zajeé domowych, zwigzanych z wycho-
waniem dzieci przejely na siebie w duze mie-
rze specjalnie do tego celu powolane zaklady i in-
stytucje. Przed Rewolucja Pazdziernikowa bylo
na terenie cesarstwa rosyjskiego zaledwie 500
miejsc w zlobkach. Od chwili obalenia caratu do
roku 1937 liczba ta wzrosta do 627.800 miejsc, a
W roku 1950 wynosila juz ponad 1.251 tys. miejsc.
Poza tym zlobki sezonowe obstugiwaty okolo 4 mln
dzieci rocznie. Kobieta radziecka spokojna o wy-
chowanie dzieci oddawaé sie moze pracy zawodo-

wej, bra¢ czynny udzial w zyciu pohtvcznym i spo-
lecznym.

Przemiany ustrojowe, jakie nastapily w Polsce
po drugiej wojnie $wiatowej, stworzyly warunki,
w ktérych produktywizacja kobiet stala sie z punk-
tu widzenia potrzeb ogélnogospodarczych czynni-
kiem niezbednym. Kobieta w zakladzie pracy prze-
stala byé¢ intruzem, stala sie elementem pozagda-
nym 1 poszukiwanym. Panstwo zapewnilo jej pel-
ne rownouprawnienie z mezezyzng zaréwno pod
wzgledem prawnym, jak i ekonomicznym. Zasada:
za réwng prace réwna placa — wprowadzana jest w
zycie mimo niecheci niektérych kierownikéw za-
kladéw, ktérzy, tkwigc jeszcze w przedwojennym
sposobie mys$lenia, uwazajg, ze kobieta nie powinna-
doré6wnywa¢ w zarobkach mezczyznie. Pracujaca
kobieta-matka zostala otoczong specjalng opieka,
Zrewidowano przepisy o zakazie pracy w niekto-
rych zawodach i te z nich, ktére nie byly uzasad-
nione potrzebg ochrony zdrowia kobiety, zostaly w
praktyce uchylone. Dostep kobiet do wszystkich.
zawodow i stanowisk stal sie rzeczywistoscia.

W tych warunkach przystgpowanie kobiet do
pracy produkcyjnej ma charakter powszechny.
W konicu III kwartalu ub. roku liczba kobiet std-
nowila juz 31,5%/¢ ogétu zatrudnionych. W sekto-
rze socjalistycznym pracuje obecnie ponad 1.100
tysiecy kobiet.

Najwiekszy naptyw kobiet do produkeji mozna
bylo zaobserwowaé w przemysle panstwowym, w
ktérym jeszcze w pierwszym roku Planu Trzylet-
niego zatrudnionych bylo tylko 246.700 kobiet, w
koricu roku 1948 liczba ich wzrosta do 355 tys., a
w roku ub. przekroczyla 400 tys., czyli osiggnela
2500/ liczby zatrudnienia kobiet w okresie przed-
wojennym. W przemysle metalowym liczba zatru-.
dnionych kobiet w poréwnaniu z okresem przedwo.
jennym zwigkszyla si¢ przeszlo 3-krotnie, w gorni-
ctwie — 15-krotnie, w hutnictwie — 9-krotnie, w
przemySle konfekeyjnym — 6-krotnie, w przemysle i
wlékienniczym przeszlo 2-krotnie. Coraz liczniejszy
jest w przemyéle naplyw kobiet do zawodow, w
ktérych do niedawna byli zatrudnieni wylacznie,
mezcezyzni. Przy obecnym stanie zmechanizowania
proceséw produkcyjnych praca w zawodach uwa-
zanych jeszcze przed wojna za wymagajace W1el—
kiego wysiltku fizycznego, okazala sig bynaJmmeJ .
nie za ciezka. Coraz wiecej spotykamy w przemy-
ile kobiet-tokarzy, elektromonteréw, S$lusarzy,
spawaczy, blacharzy, kobiet obstugujacych dzwigi
i precyzyjne maszyny.

Jedna z galezi, do ktorej weszly kobiety dopie-
ro w okresie powojennym jest budownictwo.
Weiaz rosng kadry murarek, tynkarek, zbrojarek,
kobiet pracujacych przy maszynach budowlanych.
Przeszlo 1500 kobiet  pracuje przy budowie Nowej~
Huty, w pieciu warszawskich przedsigbiorstwach
budowlanych w ciggu 1950 roku liczba kobiet za-
ﬂtrudmonych wzroslta z 97 do 4.600. B o

Wiele nowych stanow1sk obejmujg kobiety row-
niez w komunikacji. W roku ubieglym w poszcze-
gélnych pionach resortu komunikacji pracowato
okolo 30 tys. kobiet, co stanowi 9%/¢ ogétu pracow-
nikow. Jest to jeszcze procent doéé¢ niski, tym bar-
dziej, ze kobiety zatrudnione sg gléwnie w admi-
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nistracji. Nalezy przypuszezaé, ze stosunek ten
zmieni sie na lepsze 2 chwilg szerszego wejscia ko-
biet do nowych zawodéw w komunikacji. W ko-
lejnictwie s3 juz kobiety prowadzace pociagi, 12
kobiet objelo stanowiska dyzurnych ruchu. 16 jest
kierownikami i rewizorami pociagbéw, 134 kobiety
pelnig obowiazki konduktorek rewizyjnych. Dwo-
rzec Warszawa-Srédmiescie jest catkowicie obstu-
giwany przez kobiety. W warszawskiej komunika-
cji miejskiej w ciagu roku 1950 przystapilo do pra-
cy jako konduktorki 370 kobiet, w charakterze mo-
torniczvch za$ 26 kobiet. Coraz liczniejszy réwniez
jest udzial kobiet w pracach transportowych, a wiec
przy obsludze diwigéw portowych i innych robo-
tach wyladunkowych. -

W handlu uspolecznionym kobiety stanowig sto-
“sunkowo duzy odsetek zatrudnionych, jednakze
procent kobiet na kierowniczych stanowiskach jest
stosunkowo znikomy. W spoéldzielczosei spozyw-
¢6w na przyklad, w.ktorej kobiety stanowig nie-
mal polowe pracownikéw, na kierowniczych sta-
nowiskach znajduje sie zaledwie 0,19/p, na stano-
wiskach $§rednich 6.8%/p, na stanowiskach nizszych
93,19/o. Fakt ten nalezy uznaé za objaw niezdro-
wy, §wiadezy bowiem o tym, Zze przesady o rzeko-
mej nizszoSci kobiét nie nalezg jeszcze do prze-

szloSci. Zresztg, dowody tego mozna obserwowaé

nie tylko w handlu., Mimo stosunkowo duzej licz-
by kobiet, wysunietych na odpowiedzialne stano-
wiska w przemysSle (17.500 kobiet), kierownictwo
wielu zakladéw pracy niechetnie odnosi sie do
awansu spolecznego kobiet, nie wierzac w ich moz-
liwo$ei. -

Objecie  przez wieksza liczbe kobiet odpowie-
dzialnych stanowisk uzaleZnione jest w znacznym
stopniu od ‘aktywnego udzialu ich w szkoleniu i
doksztalcaniu zawodowym. Do niedawna istnieja-
cy w tej dziedzinie stan nie byt zadowalajacy. Jak
wskazuje nizej zamieszczone zestawienie. ilustru-
jace udzial dziewczat w zaciggu do szkél zawo-
dowych podleglych Centralnemu Urzedowi Szko-
lenia Zawodowego, w roku szkolnym 1950/51 na-
stapila pewna povrawa. Jednakze wielka stosun-
kowo jeszcze ilos¢ kandydatek do szk6t admini-
stracyjno-gospodarczych $wiadczy, ze na odcinku
szkolenia zawodowego kobiet nie nastapit jeszcze
przetom, ktéory doprowadzié winien w konsekwen-
cji do pelniejszego weiagniecia kobiet do produk-
¢ji. Wynika z tego, ze dla wiekszosci dziewczat
idealem jest jeszeze biurko urzednicze, a nie, jak
to by¢ powinno, tokarka czy laboratorium przyfa-
bryezne. :' |

Kierunek zaciag dziewczat po 7 klasach szk. podst

. szkolenia do szk6t zawod. podl. C.U.S.Z. w roku
- ‘ rok szk. 1949/50 , rok szk. 1950/51
- i Ge om6lu %% ogobtu
‘ — | osé ,uczniéw llos¢ | (ozniow
Gorniczy ' 15 0,2 366 3,5
Minerainy 122 21,6 200 132
Metalowy ’ S11 1,3 . 4821 8,4
Elektrotechniczny 270 4,2 1922 13,9
Energetyczny 5 - 0,3 247 8,2
Chemiczny 901 38.0 2101 44,0
Wiékienniczy 2919 51,7 4318 63,8
Skérzany 114 23,9 1239 38,1
Przatwérevo-vol, | spoi. 296 29,9 1187 41,2
Admin.-gospodarczy 21882 14,3 24223 76,0
Gospod.-ustugowy 972 95,2 5759 84,9
Humlczo-odlewnlczy 30 2,5 96 4,9
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~Podobnie jak w innych dziedzinach szkolenie
zawodowe kobiet w rolnictwie nie wkroczyto je-
szcze na wlasciwe tory. Na ogélng ilosé 3.657 prze-
szkolonych na kursach w roku 1950 w zawodach
rolniczych i zwigzanych z rolnictwem liczba ko-
biet wynosita zaledwie 637, przy czym przewasza-
jaca czes¢ stanowily przedszkolanki i kierownics-
ki zlobkéw. Udzial kobiet w szkoleniu w nowych
zawodach w ciggu roku 1950 obrazuje nizej zs-
mieszczone zestawienie:

kursantéw

rodzaj kurséw 0g6ina lczba tym kobfet
dla traktorzystéw 1345 189
, kierownikéw PGR 44 3
» Inspektoréw socjain. 102 .+
s Kalkulatoréw . 860 ‘ -4
» Mmagazynieréw 86 10
» sanitariuszy weteryn. 108 i

Nie lepiej przedstawia sie sprawa w aparacie
szkoleniowym Centrali Rolniczej Zwiazku Samopo-
mocy Chlopskiej, gdzie w ogélnej liczbie 28 tys.
przeszkolonych, kobiety stanowia tylko 4 tys.

Mimo. zZe szkolenie zawodowe kobiet zaréwno w
przemyS$le, jak i w zawodach rolniczych, nie prze-
biega jeszcze pomyS$lnie, udzial kobiet w calo-
ksztalcie zagadniefi gospodarczych, a wigc i zwia-
zanych z problemem przebudowy wsi, przybiera
stale na sile. Kobiety wiejskie nie§miale do nie-
dawna i niewierzace w swe sily, stajg sie coraz
bardziej aktywne, a udzial ich w przemianach spo-
leczno-gospodarczych nabiera ciggle wiekszego
znaczenia. Po¢zynaja one rozumieé, ze socjalistycz-
na przebudowa rolnictwa wyzwala kobiete z pet
zalezno$Sci ekonomicznej,” eliminuje prymitywng
prace od §witu do nocy, zdejmuje czeSciowo cig-
zar wychowania dzieci.

Na ogdlng liczbe 49.757 czlonkéw svéldzielni
produkcyijnveh bylo w koncu ub. roku 10.181 ko-
biet, czyli 20.3%/. W tym cazsie udziat kobiet w
zarzadach spéldzielni stanowil 11,19/y. Znaczny jest
rowniez udziat kobiet w pracy produkcyjnej Pan-
stwowych Gospodarstw Rolnych, w ktérych przy
ogélnym zatrudnieniu 212.241 os6b liczba kobiet
wynosi 61.400. i

‘Duze znaczenie dla .uéwiadomienia mas chlop-
skich o wyzszoéci kolektywnych form gospodaro-
wania na wsi posiadajg grupy producentéw i ho-
dowedw. O zasiegu dzialalnosci tych organizacj
swiadczy liczba czlonkin, wynoszaca 515 tysiecy.
Na stanowiskach kieré6wniczek grup jest obecnie
4.550 kobiet. W organizacjach tych kobiety wiej-
skie, pochodzace z malych i §rednich gospodarstw,

przechodzg pierwszy etap przygotowania do pra-

cy w gospodarce zespolowej, omawiajac i rozwia-
zujac wspbélne problemy, zwiazane z produkcja
rolng i hodowla.

Kota Gospodyn Wiejskich, skupiajace w ramach
swej organizacji zaréwno chlopki z PGR-6w, spéi-




dzielni produkeyjnych, jak i drobnych i §rednich
gospodarstw — w ogdlnej liczbie 408.229 kobiet —
przyczyniaja sie rowniez w swej dzialalnosci do
uswiadomienia i zwigkszenia aktywnosci kobiety
wiejskiej. "

Juz obecnie udzial kobiet we wtadzach Zwigzku
Samopomocy Chlopskiej, siega 22%, podczas gdy
jeszeze W roku 1947 wynosil zaledwie 1%. Kob ety
we wladzach gminnych spéldzielni ,,Samopomocy
Chtopskiej* sg rowniez licznie reprezentowane, sta-
nowia bowiem 27.4%, a w Komitetach Czlonkow-
skich gminnych spétdzielni 25%.

Realizacja zadan Planu SzeScioletniego wymaga
pelnego wciggnigcia do produkcji ukrytych rezerw
ludzkich, a wigc jeszcze dalej idgcej aktywizacji
zawodowej kobiet we wszystkich dziedzinach.
W ustawie o Planie SzeScioletnim czytamy: ,,Ce-
lem zapewnienia planowanego wzrostu produkecji
i ustug, ustala sie stan zatrudnienia w gospodar-
ce socjalistycznej poza rolnictwem w iloSci 5,7 mi-
l:ona 0sob, to jest wzrost o 60% w pordéwnaniu z ro-
kiem 1949.

Nalezy zapewni¢ zwigkszenie udzialu kobiet w
cgblnej liczbie zatrudnionych w gospodarce socja-
listycznej do 33,5%. W tym celu w okresie Pla-
nu nalezy przyja¢ do pracy 1.230 tysiecy kobiet“.

Znaczy to, ze kobiety w liczbie pracownikow
nowozatrudnionych w okresie szeSciolecia stano-
wi¢ bedg przeszlo polowe.

Tak szerokie weciggniecie kobiet do produkecji
mozliwe bedzie tylko przy jednoczesnym odcigze-
niu ich w pracy domowej i szerokiej rozbudowie
urzgdzen socjalnych. Juz rok ubiegly — pierwszy
rok Planu Sze$cioletniego — przynioés! powazne
osiggniecia na tym odcinku. W koncu 1950 roku
liczba miejsc w zlobkach stalych wynosita 24.869,
w przedszkolach — 343 tysiace miejsc. Dla dzieci
wiejskich zorganizowano 5.900 dziecincéOw sezono-
wych z 333 tys. miejsc. Z kolonii letnich korzystalo
w roku 1950 1.100 tysiecy dzieci. W tym samym
czasie powstalo 1.200 stacji opieki nad matka
{ dzieckiem, z czego 800 stacji na terenie wsi.

W miare postepiijacego zatrudnienia kobiet,
wzrasta stale ich uéwiadomienie polityczne i kla-
sowe, zjawia sie socjalistyczny stosunek do pracy.
Stale rosénie udzial kobiet we wspdlzawodnictwie.
W 1947 roku wspélzawodniczylo 7 tysiecy kobiet,
na poczatku 1950 liczba ich wzrosta do 200 ty-
siecy, a w koncu ub. r. wynosila juz 309 tysiecy.
Jak wielkim wkladem do gospodarki narodowej

jest produkcja wykonywana przez kobiety w ra-
mach podejmowanych zobowigzafh $§wiadczy fakt,
ze dzieki wspéblzawodnictwu i Wartom Pokoju z
ckazji Miedzynarodowego Dnia Kobiet w ubieglym
roku, produkcja przemyslowa i wydajnos¢ pracy
podniosta sie przecietnie od 5 do 27%. W zwigzku
z II Swiatowym Kongresem Pokoju w Warszawie
wykonane przez kobiety prace ponad plan stano-
wig rowniez ogromng wartosc.

Obecnie w zwigzku z Ogodlnopolskim Kongresem
Ligi Kobiet, ktory odbedzie sie w dniach 3 i 4
marca br. oraz zblizajgcym sie Miedzynarcdowym
Dniem Kobiet, pracownice wszystkich galezi go-
spodarki narodowej podejmujg masowo zobowig-
zania. Tak wiec wartos¢ dodatkowej produkceji obu-
wia, do ktdérej zobowigzaly sie robotnice z Pe-Pe-Ge
w Grudzigdzu, wynosi 333 tys. zl

Robotnice fabryki im. Karola Swierczewskiego
postanowily rowniez uczci¢ swoje swieto czynem
produkcyjnym. Zcbowigzaly sie one miedzy innymi
w dniach od 2—8 marca zwiekszyé o 10% wyko-
nanie norm produkcyjnych. Kobiety z zakladoéw
im. Marcina Kasprzaka w Warszawie powziely
takze wielkie zobowiazania produkcyjne. M. in.
Maria Halczyk postanowila od 15 lutego do 8 mar-
ca br. wykonywaé 250% nowej normy, Anna Ku-
czynska i Stefania Siedlecka realizowa¢ bedg swa
norme w tym czasie w 200%.

Kobiety wiejskie nie pozostaja w tyle za swymi
towarzyszkami z miast. Tak wiec czlonkinie sp6i-
dzieni produkcyjnej im. Lenina w Marianowie
pow. stargardzki, postanowily zwiekszyé zaplano-
wang powierzchnie uprawy buraka cukrowego.
W $lad za nimi poszly czlonkinie spoldzielni
produkcyjnej w Czarnkowie w tym samym powie-
cie, ktore réwniez zobowiagzaly sie podnies¢ areat
buraka cukrowego.

Oto tylko, gar$¢ przykladéw, ilustrujacych
uSwiadomienie spoleczno-polityczne kobiet pracu-
jacych, ktére czynami produkcyjnymi pragng ma-
nifestowaé swe przywigzanie do ustroju sprawie-
dliwosci spolecznej. Kobiety miast i wsi przez swoj
socjalistyczny stosunek do pracy daja dowdd, ze
rozumiejg wielko$é zadan, jakie stawia przed nimi
Plan Szescioletni. Szerokie wciagniecie kobiet do
pracy produkcyjnej otwiera przed nimi droge
awansu spolecznego, stwarza mozliwo3¢ bardziej
dostatniego i kulturalnego zycia, wyrywa je z cia-
snych ram pracy domowej, realizuje pelne rowno-
uprawnienie, bez ktérego nie moze by¢ mowy
o budowie socjalizmu.

. warunkiem naszego zwyciestwa jest, aby kazdy czlowiek
pracy w Polsce stal si¢ $wiadomym twdrcq Planu 6-letniego. Tr;eba
wiec, aby kazdy — od dziecha szkolnego poczynajac — znat plan
i program budownictwa socjalizmu, aby kazdy czlowiek pracujacy

stal sie oddanym sprawie budowy socjalizmu bojownikiem i ofiarnym

realizatorem Planu 6-letniego.

(Bolestaw Bierut)
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TRANSPORT KOLE

Leon GEHORSAM

JOWY

Zagadnienia dyscypliny Przewozo wej
 mna PRKP

6 -LETNI Plan rozbudowy gospodarczej i budo-
wy podstaw socjalizmu w naszymn kraju posta-
wil przed PKP zadania zwiekszenia przewozéw to-
warowych o 74,6%, za$ przewozu osdb o0 90,5% na
kolejach normalnotorowych, za$ na kolejach wa-
skotorowych zwiekszenia przewozéw towarowych
0 76,5% i osobowych o 45,5%. ~

Te wielkie zadania przewozowz muszg by¢ wy-
konane przy uzyciu jak najmniejszej ilo$ci tabo-
ru, dlatego tez Plan 6-letni przewiduje wzrost
ogbélnego ilostanu wagondéw towarowych tylko
o 13,5%, a ogdlny ilostan parowozéw ulegnie na-
wet zmniejszeniu o 7,9%.

Azeby moéc wykona¢ stojgce przed PKP zadania
przewozowe przy tym stosunkowo nieznacznym
wzroScie taboru, muszg kolele przewiezé kazdym
wagonem wiecej towaru, to ‘znaczy skroci¢ wspél-
czynnik obrotu wagondéw o 26,4 godz. w stosunku
do roku 1949°i zwiekszyé wykorzystanie $redniej
tadowno$ci wagonu o 18%. Rownocze$nie z tym
musi kolej wydluzyé przebieg dobowy parowozéow
towarowych o 30,1‘{0 i osob-wych o 23,1%.

Bez skrbocenia wspdlczynnika obrotu wagonéw

towarowych, bez zwigkszenia przebiegu dobowego

parowozu i zwiekszenia sredniej ladowno$ci wa-
gonu towarowego, PKP nie beds mogly wykonaé
zaplanowanych na koniec 6-lecia przewozow, nie
zwigkszajgc taboru ponad zaplanowany procent.

Zagadnienie skrocenia wspdlczynnika obrotu
wagondéw, to w pierwszym rzedzie zagadnienie
réwnomiernosci przewozéw i to rownomiernosci
tak w ciggu catego roku, jak w ciggu miesigca
i w ciggu tygodnia. Nierdwnomierno$é przewozéw,.
zrywanie ustalonych termindéw i wielkosci zala-
dunku bylo przyczyng nie tylko trudnosci przewo-
zowych w okresie jesieni, ale i bylo przyczyna
zmniejszenia iloSci zaladowanych wagonéw i tym
samym przewiezionych towaréw. Nierdwnomier-
nos¢ pracy klientow powoduje, ze zaledwie w cia-
gu 50 dni w roku kolej w pelni wykorzystuje swo-
ja zdolno$¢ przewozows, wykonujac przy tym mak-
symalny wysilek i nie zaspokaiajsc w pelni po-
trzeb wszystkich klientéw. W 1949 r., w pazdzier-
niku ilo§¢ przewiezionych wagondw. wynosila o
60% wigcej niz w styczniu, lutym i nawet marcu.
W dziewieciu miesigcach 1949 r. ladowaliémy prze-
cigtnie o 36% mniej wagonéw niz w kpaidz‘ierni-
ku, czy listopadzie. W 1950 r. w pazdzierniku iloé
naladowanych wagonéw byla wieksza o 34,4% niz
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w styczniu, o 32,4% niz w lutym i o 15,7% niz w

" marcu: W ciggu 9 miesiecy 1950 r. lfadowalismy o

21% mniej niz w pazdzierniku. ,
Powazna poprawa w stosunku do r. 1949 wyni-
ka czg$ciowo z usprawnienia pracy kolei, z uspraw-
nienia pracy klientéw i z walki o réwnomiernosé
przewozéw, jakg na przestrzeni tego roku prowa-
dzila kolej. OczywiScie, ze i zdolno§¢ zaladunkowa
kolei jest w pazdzierniku i listopadzie najwyzsza
ze wzgledu na pelng mobilizacje taboru, jakg ko-
lej przed przewozami jesiennymi przeprowadza.
Jest rOwniez zrozumiale, ze kolej ze wzgledow or-
ganizacyjnych (naprawy taboru, roboty drogowe
itp.), nie moze pracowaé¢ z réwng zdolnoScig prze-
wozowg w ciggu calego roku. Niemniej jednak nie-
rownomierno$é¢ z winy klientow jest jeszcze bardzo
wizlka. Swiadczy o tym rezerwa wagondéw, jaka
kolej posiada w pierwszych miesigcach roku i jaka
posiada nawet w okresie najbardzie] wzmozonych
przewozow w ciggu niektorych dni poszczeg6l-
nych tygodni. '

Réwniez w roku biezgcym niewykonanie planu
r.atadunkéw przez klientéw kolei wskazuje na gro-
zacg kolei w tym roku nier6wnomierno$¢ pracy
klientow.

Niemniej wazne jest zagadnienie nieré6wnomier-
no$ci w ciggu miesigca. W 1949 r. w pazdzierniku,
przy duzym braku wagonéw, S$rednio - dzienny
zaladunek w pierwszej dekadzie wynosil okraglo
22.000 wagonéw, w drugiej .27.000, a w trzecie]
29.000. Niewykorzystanie wiec zdolnosci przewozo-
wej w I dekadzie wyniosto 31%. W 1950 r. w paZ-
dzierniku, przy powaznej mobilizacji klientow,
srednio-dzienny naladunek‘wynosil w I dekadzie
25.000, w II — 29.800, w III — 28.600.

Spadek w III dekadzie w stosunku do II tluma-
czy sie czeSciowo wiekszg iloscig §wigt — 2 nie-
dziele i 3 dni przed$wigteczne. Niewykorzystanie
wiec zdolnosci przewozowej kolei w I dekadzie w
stosunku do II dekady wynosilo 19%.

Jeszcze gorzej przedstawia sie niewykorzysty-
wanie zdolnoéci przewozowej z powodu zmniej-
szonego naladunku w niedziele i dni przed$wigtecz-
ne. W pazdzierniku 1949 r. tadowali§my przeciet-
nie w niedziele 33%, a w sobote 85% ilo$ci wago-
néw ladowanych w pozostalych dniach tygodnia.
W pazdzierniku 1950 r. mimo wielkiej mobilizacji
klientéw, dokonanej przez PKPG i PKP, ladowa-
liSmy w niedziele 39,6%, a w dni przed$wiateczne




0n9% ilosci wagonéw tadowanych w pozostatych

dniach tygodnia. Przez gorsze ladowanie w nie-

dziele i dni przed*wigteczne wspélezynnik obro-
ta ulegl pogorszeniu np. w II dekadzie najlepszy
wynosit 4,9 a w niedziele podskoczyl na 14,7. Tego
rodzaju nieréwnomierno$é¢ powoduje ogromne stra-
ty zdolnosci przewozowej kolei, a tym samym i w
,ﬁgospodarce narodowej. Tego rodzaju nier6wno-
miernosé. Wywolana -zmniejszonym naladunkiem
w poczatkach miesigca oraz w niedziele i dni przed-
éwiateczne, .powoduje zwiekszone zapotrzebowa-
nie klientéw na wagony w.dni robocze, zapotirze-
powanie, ktorego kolej nie jest w stanie w pelni
zaspokoié i w zwigzku z tym jest zmuszona odmo-
wi¢ podstawiania wagonéw  klientom w danej
chwili mniej waznym, co odbija sie niejednokrot-
nie na samej produkcji.

Drugim powainym zagadnieniem jest walka o
wyrugowanie niepotrzebnych przewozow i wszyst-
kich tych manipulacji wagonowych, ktére wply-
waja na zbyteczne przetrzymywanie wagonéw,
wzglednie ich jalowy przebieg. Reekspedycja wa-
gonéw jest wynikiem falszywego planowania prze-
woz6w, podobnie jak przeekspediowywanie tadun-
kow. W skutkach i przeekspediowanie i reekspedy-
c;a powoduja nieracjonalne wykorzystanie taboru
i powoduja przetrzymywanie go. Srednio przez
okres 3 dni. Ponadto powodu]a wprowadzanie W
dokumentach przewozowych skomplikowanych
zmian i dodatkowe prace manewrowe.

W ciagu 10 miesigcy 1950 r. zarejestrowano
31.886 przypadkow przeekspediowan przesylek wa-
gonowych, z czego w poczagtkowym okresie reje-
stracji okolo 40% stanowily przeekspediowania do
stacji polozonych w obrebie tych samych weziéw.

Dzigki podjetej przez kolej od marca 1950 r. ak-
c¢ji zwalczania przeekspediowan, w drodze alar-
mowania zainteresowanych resortéw i odpowied-
niego wspoéldzialania z PKPG, ilo$¢ przeekspedio-
wan zaczeta sie stopniowo zmniejszaé.

- Tak wiegc, gdy w marcu 1950 r. zarejestrowano
3.122 przypadkéw przeekspediowan, to w grudniu

1950 r. bylo ich juz tylko 2.123, czyli o 59% mniej.

JeSli teraz przyjaé, ze ilo§é przeekspediowan w
styczniu i lutym 1950 r. oraz wynikajgce stad stra-
ty odpowiadajg stwierdzonym w wyniku rejestra-
cji danym za marzec 1950 r. okaze sig, ze w maju
1950 r. straciliémy z powodu reekspedycji 3.033.360
wagonogodzin, z czego postdj na stacjach przeeks-
pediowania, a wiec zbyteczne zajmowanie toréw
! to przewaznie na wezlach o duzym nateieniu
pracy wyniost 859.593 wagonogodziny. Ponadto re-
ekspediowane wagony dokonaly 3.121. 883 km do-
datkowych przebiegéw.

A teraz obliczmy ile to kosztowalo w przeli-
czeniu na nowsg walute? Klienci kolei z tytulu
oplat za przeekspediowania, postojowe i dodatkowe

przewaznie zaplacili 11.277.512 z1, co stanowi bez-

sprzeczng szkode gospodarki narodowej, gdyz przy
nalezytym planowaniu i wykonaniu planu przewo-
zowego wydatku tego mozna by unikngé.

&

Bardzo powainym czynnikiem, wplywajacym na
pogarszanie wsp6lczynnika = wagonéw, jest prze-

trzymywanie wagonéw przy czynnoSciach ladun-

kowych. Przetrzymywanie wagon6w pod natadun-
kiem, Wyladunklem oraz przeladunkiem w ciagu
drugiego poélrocza 1950 r. spowodowalo strate
10.184.213 wagonogodzin postoju. Ta ilo§é¢ wago-
nogodzin daje mozliwo$¢ zaladowania 74.500 wa-
gonéw,; ktérymi mozna by przewie$§é 1.380.000 ton
towaré6w. Obrét wagonéw bylby wtedy kroétszy o
2,5 godziny. Daloby to gospodarce narodowej zysk
W przy$pieszeniu obiegu $rodk6w obrotowych w
wysokos$ci 3.040.000 ztotych.

Zjawiskiem, godzacym réwniez w zasady o-
szczednej gospodarki, jest zagadnienie krzyzowania

sie przewozdéw oraz przewoz6w gospodarczo nieu-

zasadnionych. Przewozami nieuzasadnionymi nazy-
wamy przewozy towaréw przewozonych z miejsc
odleglych do stacji, w ktorych sgsiedztwie te towa-
ry sa produkowane. Przewozy gospodarczo nisuza-
sadnione absorbujac wagony, uniemozliwiaja do-
konywanie przewozéw towaréw gospodarczo nieu-
zasadnionych, obcigzajg one zdolno$é¢ ladunkowgy
. przewozowa PKP,

Analiza gospodarczego uzasadnienia przewozéw
jest bardzo trudna do przeprowadzenia, gdyz wy-
maga ze strony zainteresowanych organéw kole-
jowych gruntownej znajomos$ci nie tylko nazwy
ladunku, ale i jego specyficznych cech np. jeéli
chodzi o wegiel — musiano by analizowaé i jego
kaloryczno$é i grubos¢ itp. Niemniej jednak w
sierpniu PKP przeprowadzily analize nieuzasad-
nionych przewozéw, oczywiScie bardzo przyblizo-
rg i wychwycity 2.596 takich przykladéw. W ilo§-
c: tej nie zaliczono krzyzowania sie takich towaréw

jak wegiel i pochodne, ztom, zelazo itd. o
4
Najpowazniejsze jednakze krzyzowania sie ist-
nieja w przewozach cegly, materialéw drzewnych
i budowlanych.

‘Tak np.: ze stacji Elblag w listopadzie 1950 r.
wystano 37 wagonéw cegly nowej do staji Gdansk-
Wrzeszez, Torun Gi., a réwnocze$nie do st. Elblag
nadeszlo 27 wagondéw cegly nowej ze stacji Mal-
bork i Pila. Przewozy te krzyzowaly si¢ na odcin-
kach Elblgg — Malbork i Elblgg — Tczew — Byd-
goszcz. Nadmierny przebieg dla jednej krzyzuja-
cej sie przesylki wynioést 177 km; ze stacji Itawa —
Miasto w tym samym miesigcu 1950 r wyslano 42
wagony tarcicy iglastej do roéznych stacji DOKP
Gdansk, Poznan, Olsztyn i E4dz, a réwnolegle do
st. Itawa — Miasto nadeszlo 14 wagondéw tarcicy
iglastej ze stacji Bydgoszcz, Susz, Sadlinki, Stupsk
i Samborowo. Przewozy te krzyzowaly sie na od-
cinkach: Ilawa - Miasto — Samborowo, Ilawa-
Miasto — Prabuty oraz Ilawa - Miasto — Byd-

goszez. Nadmierny przebleo dla jednej krzyzujacej

sig¢ przesytki wymésl od 23 km do 100 km w za-
lezno$ci od odcinka, na ktérym krzyzowaly sie
przewozy.

Takie mewlaémwoém w planowamu i realizacji

. przewozdw powoduja nieuzasadniony wzrost kosz-
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téw przewozowych. -co obcigza przewozone mate-
rialy nieuzasadnionymi kosztami handlowymi.

Dla zobrazowania wynikajgcych stad strat dla
gospodarki narodowej wystarczy podaé, ze nieuza-

sadniony przewéz jednego wagonu cegly na od-

leglosé 177 km podraza koszt towaru o 158 zi, co
stanowi okolo 11% ‘warto$ci towaru, a nieuzasad-
niony przewoz jednego wagonu iglastej tarcicy po-
draza koszt towaru o 150 zl co stanowi okoto 2%
wartosci towaru. '

Dalszym zagadnieniem, majacym wplyw na
ksztaltowanie sie koszt6w wlasnych przewozéw,
jest zagadnienie tzw. kumulacji wagonéw na sta-
cjach rozrzadowych. -

Klienci niejednokrotnie skarzg sie¢ na kolej, ze
przetrzymuje i kumuluje przesylki wagonowe na
weztach i dostarcza je na stacje przeznaczenia w
iloSci, przekraczajgcej normalne mozliwo$ci wy-
fadunkowe, co powoduje nadmierny przestéj wa-
gonéw pod wyladunkiem i pobieranie z tego ty-
tulu przez kolej nadmiernych oplat za postoje.

Kumulowanie przesylek wagonowych na wez-
tach wynika z dazenia do uzyskania jak najciez-
szych pociggéw. Jest bowiem ekonomicznie uzasad-
nione — wozi¢ jak najciezsze pociggi, bo zuzycie
wegla na 1.000 br tonokm. jest tym mniejsze, im
lepiej wykorzystana jest sila pociggowa parowozu.
Z drugiej jednak strony przetrzymywanie wago-
n6éw na wezlach powoduje pogorszenie wspdlezyn-

nika obrotu wagonéw, tj. czasu miedzy jednym

a drugim zaladunkiem tego samego wagonu. °

Réwnocze$nie ogramicza mozliwosci kumulacji
zdolnosé naladunkowa i wyladunkowa klientow
kole1

' Skargi klientéw na nadmierne kumulowanie
przez kolej przesylek sg czeSciowo uzasadnione,
chociaz nastgpuje tu zjawisko uogélniania _poszcze-
golnych wypadkéw. Gdyby bowiem kumulacja wa-
gonéw byla zjawiskiem masowym, to wspdlczyn-
nik obrotu wagonéw w roku 1950 nie zostalby
skrécony o 7 godzin w stosunku do roku 1949..

Nadawanie pojedynczych przesylek wagonowych
w roéznych relacjach, i to periodycznie powtarza-
jacych sig,. przez tego samego Kklienta, powoduje
koniecznos¢ wielokrotnego przerabiania skladéw
na wezlach, przetrzymywania wagonéw do czasu
skompletowania skladu, opdznienie terminu dosta-
wy- przesylki.

W walce o najekonomiczniejsze wykonanie prze-
wozow, tj. przede wszystkim wozenie mozliwie
cigzkich pociaggéw i przy mpthle najrzadszym ich
przeformowywaniu na wezlach, kolej musi zmo-
bilizowaé¢ klientéw w kierunku nadawania mozli-
‘wie najwigkszej ilosci calop%c1agowych przesylek,
‘wzglednie zwartych grup wagonowych. Pozwoli
te na marszrutyzacje przewozéw, na wyrugowanie
zbednych przerébek skladéw na wezlach, skréci
postdéj wagonédw w oczekiwaniu na skompletowa-
nie skiadu, pozwoli zastosowaé nowoczesne —

ra-
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dzieckie metody formowania pociagéw. Gospodar-
ce narodowej przyniesie to duze korzy$ci w posta-
c1. potanienia kosztow przewozu i przySpieszenia
ob1egu srodkéw obrotowych.

Dlugoletni Minister Komumkacji ZSRR Kaga-
nowicz w kwietniu 1936 r. tak ujat to zagadnienie:
»Ogromnym zrodlem przySpieszenia obrotu wago-
néw i skrécenia postojé6w wywolanych przeformo-
wywaniem skladéw na stacjach rozrzagdowych jest
marszrutyzacja przewozow; planowanie gospodarki
radzieckiej daje szerokie mozliwosci stosowania
marszrutyzacji. Nigdzie nie ma takich mozliwosci
przewozu towaréw calymi- pociggami jak w ZSRR,
poniewaz u'nds towary masowe rozdziela si¢ uzyt-
kownikom planéw i nie w ostatniej chwili®.

Przepisy kolejowe w Zwigzku Radzieckim daja
kolejom mozliwo$¢ zageszczenia natadunkow; jesli
np. klient ma codziennie ladowaé 20 wagondéw w
okreSlonym kierunku, kolej moze od niego zazadaé
ladowania 40 wagonéw co drugi dzien, je$li to jed-
nak jest nieracjonalne z jakichkolwiek przyczyn,
kolej moze zadaé od grupy klientéw tadowania grup
wagonowych w okreslonych dniach w okreg§lonych
kierunkach, co pozwala na formowanie marsz: ut.

PKP prowadzi marszrutyzacm niektérych ma-
sowych ladunkéw. 7% przewozéw wegla odbywa
si¢ w pociggach zmarszrutyzowanych i ponad 20%
w pociggach zestawmnych wagondw W grupach
kierunkowych. "Niestety, najwigksza trudnos¢ w
organizowaniu marszrutyzacji stanowi niedosta-
tecznie poglebione planowanie przewozoéw ze stro-
ny klientow, ktorzy nawat w wielu Wypadkaﬂh
jak to mialo mieisce w pazdzierniku ub. rcku nie
s3 w stanie podaé¢ na 48 godzin wczesniej ilosci
potrzebnych wagonéw i ich stacji przeznaczenia.

Dlatego tez ilo§¢ przeformowywan pociggéw jest
bardzo wielka: i kolej nie moze osiaggnaé zadnego
w planie br. ciezaru brutto pociggdéw towarowych.

Klienci kolei muszg rozbudowywa¢ fronty za-
ladunkowe i wyladunkowe i przechodzi¢ na urzy-
dzenia mechaniczne, zamiast zadac przedluzemu
czasu wolnego od postojowego. Na przedluzeniv
czasu wolnego od postojowego dla niektérych za-
%ladéw hutniczych do 12 godzin stracono okragic
804.528 wagonogodzin, co pozwoliloby rrzewiezé
99.996 ton towaru i daloby dochodu PKP 165.729
zlotych. Za te pienigdze mozna by zbudowaé¢ chot-
by na czeSci zakladéw hutniczych, proste urzgdze-
nia do mechanicznego naladunku i wytadunku wa-
gondow.

W walce o jak najlepsze wykorzystanie wagonu
towarowego trzeba maksymalnie likwidowaé prze-
wozy na krotkie odleglosci. Przewdéz wagonu na
odleglosé 15 km trwa okolo 3 dni. Nie moéwiac juz
o kosztach manewrowych i tarasowaniu toréw na

~wezlach, wagon taki wykonuje zaledwie 5 km

dziennego przebiegu, podczas gdy éredni przebieg
cobowy wagonu towarowego wynosxl w 1949 r
66,5 km,

Przewozy te sg niestety u nas czestym zjawis-
kiem. Niektérzy z klientow wolg korzystaé z wa-

.




gonu niz z samochodu cigzarowego. Tak np. w
grudniu 1950 r. stwierdzono, ze zaklady zbozowe
wysylaja otreby ze stacji Zbroslawice do st. Wie-
sfowa na odlegloéé 6 km. Ze wzgledu na tak kroét-
ks odleglos¢ przewozu, szkoda czasu i pieniedzy
na naladunek otrab do wagonu'i wytadunek tych
ctrab z wagonu, czego mozna uniknaé przez bezpo-
¢rednie przewiezienie otrab z miyna do magazynu.

Walka o jak najlepsze wykorzystanie wagonu
towarowedo. to rowniez walka o jak najlepsze wy-
korzystanie jego ladownoSci. :

Podwyzszenie zaladunku wagonu o 0,1 tony, jesli
przyja¢ ilos¢ zaladowanych w 1949 r. wagondéw,’
pozwolilo na przewiezienie tym samym taborem,
a wiec prawie bez zadnych dodatkowych kosztéw
755.042 tony. Dla przewiezienia tej ilosci ton towa-
ru musiano by uzy¢ 43.393 wagondéw, to jest tylu
wagonéw, ile zaladowalo Ministerstwo Przemystu
Rolnego i Spozywczego w ciagu II dekady pazdzier-
nika. Niestety nie wszyscy jeszcze klienci wyko-
rzystuja ladowno§é wagondw.- . S S

Walka o zwiekszenie éredniego zaladunku wago-
nu toczy sie na bazie zwigkszania granicy ladow-
no§ci wagonow przez kolej, tj. przez przesuniecie
granicy ladowno$ci do granic no$no$ci dla znacz-
nej czesci wagonow i dla wszystkich niewodochton-
nych towar6w oraz na bazie wprowadzania typoéw
wagonéw o duzej nos$noSci — w Planie 6-letnim.
Jednak walka ta nie da rezultatéw, jesli klienci
kolei nie wlaczg sie ze swej strony do tej walki.

Jak méwié o podwyzszaniu granicy nosnosci wa-
gonu, jesli deficytowy wagon kryty 20-tonowy jest
ladowany nieprasowang stomga lniang, ktéra daje
wykorzystanie jego no$noéci zaledwie‘ w 15—20%.

- W ZSRR zagadnienie to jest specjalnie analizo-
wane i ustalono normy i sposoby pakowania, obo-
wigzujgce klientow. /

Np. bawelna, wiékno prasowane pod ciénieniem
ponizej 250 atm. daja wykorzystanie %3% nosnosci
wagonu 16,5 tonowego, a 67% wagonu 18-tonowe-
go Natomiast prasowane pod ci$nieniem wyzszym
n7 250 amt. daja wykorzystanie w 85% no$noéci
wagonu 16,5-tonowego i 78% wagonu 18-tonowe-
go. .

U nas slome laduje sie nawet luzem, zamiast

frasowac ja reczng prasa.

Regulamin kolei radzieckich daje prawo Mini-
Strowi Kolei "odméwié przewozu
Lleuzasadnionej przesylki, zazgdaé  pedwyzszone]
optaty w wypadkach, kiedy towar przewozi sig¢ na
Zby't diugie odleglo$ci bez uzasadnionej potrzeby
i nie dopuszeza na odleglosci do 30 km. Paragraf
62 regulaminu powiada, -Ze ,,za niewykonanie usta-
lonych miesiecznym planem przewozowym norm.
zatadunku klient i kolej ponosza odpowiedzialno$é
bleniezng (précz odpowiedzialnosci dyscyplinarnej
1 }mrno - sgdowej), do ktérej pocigga sie osoby
winne niewykonania planu. Prokuratura Zwiazku
Radzieckiego ma polecenie pociggania do jak naj-
surowszej odpowiedzialno§ci osoby zrywajace sy-

ekonomicznie .

stematycznie plan zatadunku przez niepodstawie-
rie préznych wagonéw, wzglednie za zle wyko-
rzystanie podstawionych wagonoéw.

Plan 6-letni stawia tak wielkie zadania przed
nami, e nie wystarcza samo usprawnienie pracy
i organizacji kolei. Dla wykonania tego zadania
konieczna jest przebudowa i to gruntowna stylu
pracy klientéw.

Po pierwsze — plan dystrybucji powinien. by¢

tak .skonstruowany,‘faby okreslone zaklady zaopa-

trywaly, wzglednie byly zaopatrywane przez okre-
$!one najblizej polozone rejony. Pozwoli to na stwo-
rzenie stalych potokéw towarowych, na likwida-
cje zbednie dlugich przewozéw i czeSciowo prze-

‘wozOw krzyzujgcych sie.

Po drugie — na bazie rejonizacji musza byé za-
warte szczegélowe umowy planowe, ktére postuza
jako podstawa dla rocznych, kwartalnych i mie-
siecznvch planéw przewozowych z podaniem sta-
cji nadania i stacji przeznaczenia. Plany te uzupel-
nia’g klienci dekadowymi planami przewozowymi
przedkladanymi stacjom. Nie do pomyS$lenia . jest
utrzymywanie nadal sytuacji w ktoérej klienci na 48
godzin wczeSniej nie sg w stanie podaé ile i dokad
ladu’s. Pozwoli to na wlaSciwe planowanie pracy
stacji 1 na‘ekonomiczniejsze formowanie pociggéw
oraz szerokie stosowanie marszrutyzacji. Usunie to
rowniez reekspedycje i krzyzowanie si¢ przewozow.

Po trzecie — planowe umowy, zawiérane mie-
dzy zakladem produkcyjnym i organizacjg zbytu,
powinny zlikwidowaé szturmowo$é pracy, wyraza-

jacg sie¢ w naglym bezplanowym powigkszaniu

swoich zapotrzebowan.

Po czwarte — plany przewozowe muszg zakla-
daé réwnomiernoé? naladunku w ciggu roku, mie- .
sigea i tygodnia. Niedopuszczalnym jest, aby w sy-
stemie gospodarki socjalistycznej w okresie naj-
wiekszego nasilenia przewozéw staly wagony w
rezerwie. jak to mialo miejsce np. w dniu 17.X.
1950, kiedy 3.971 weglarek znalazlo si¢ w rezerwie,
lub w dniu 3.XI, kiedy odstawiono do rezerwy
2365 krytych wagondéw i okolo 30.000 weglarek.
Klienci musza w pelni wykorzysta¢ niedziele
1 §wieta dla czynno$ci naladunkowych. Jest wielce
charakterystyczne, ze wyladunek odbywa si¢ mimo
$wiat, gdyz za postdj klienci ptacg, natomiast plan
natadunku jest stale w niedziele i $wigta zrywany.
Zrywanie ustalonego naladunku, systematyczne
przetrzymywanie wagonéw pod naladunkiem i wy-
ladunkiem winno byé sadownie karane.

Po piate — klienci kolei powinni powiekszyé
magazyny i sklady oraz powiegksza¢ front nala-
dunkowy. Jest nieekonomiczne podstawianie na
bocznice znikomej iloSci wagondéw. Powoduje to
oprécz strat w obrocie wagonu zbyteczne przestaje
na wezlach i dodatkowe koszty manewrowe.

Po sz6ste — kolej w okresie 6-lecia, na cele me-
chanizacji naladunku i wyladunku, zaprelimino-

“wala 30 razy wiekszq $redniorocznie kwote niz w

1949 r. Klienci ze swej strony na bocznicach powin-

2YCIE GOSPODARCZE 271



ni szeroko stosowaé mechanizacje prac naladunko-

wych i wyladunkowych, aby skréci¢ postoje wa-
gonéw. W Zwigzku Radzieckim czas naladunku lub
wyladunku jest o 2 godziny krdtszy, niz u nas.

Po sibdme -- pelne wykorzystanie ladownosei,

wagonu wymaga zmiany systemu pakowania to-
waru, stosowania prac oraz korzystania, zwlaszcza
w okresach szczytow przewozowych, w wigkszym
niz dotychczas stopniu z agonéw otwartych.
Przewozy towarowe na kolei przekroczyly w
1950 r. o 104% przewozy z 1937 r. chociaz ilostan
inwentarzowy jest obecnie wiekszy tylko o 21%
od ilostanu z 1937 r. Wspblczynnik obrotu jest
obecnie o 53 godziny krétszy, niz w 1937 r.

Seweryn WROBEI:a

Niemniej kolej ma jeszcze duzo do zrobienia na
odcinku usprawnienia swej pracy, zastosowania w
szerokiej skali doswiadczen eksploatacyjnych przo-
dujacych kolei Zwigzku Radzieckiego, skrécenia
obrotu wagonu, zwigkszenia szybko$ci technicz-
nych i handlowych, usprawnienia obslugl klienta,
zapewnienia szybkiej, terminowej i bezawaryjnej
dostawy ladunku, potanienia kosztéw przewozu.

Kolej nie bedzie szczedzila wysitku, aby stojace
przed nia zadania wypehié. Od pracy klientow,
od wiasciwego planu przewozowego i pelnej dy-
scypliny jego wykonania zalezy jak najszybsze

- wykonanie przez kolej tych zadan, zadan postawio-

nych przed nig przez Parti¢ i Rzad.

Planowanie przewozow na PRP

UROWCE i péifabrykaty sa podstaws produkcn

kazdego zakladu produkcyjnego. Takim ,surow-
cem“ w produkcji ustug przewozowych kolei jest ma-
sa towarowa, ktérg otrzymuje od nadawcow do prze-
wozu. Roéznica w dalszym poréwnaniu jest ta, ze za-
klad produkcyjny, wychodzgc z zaplanowane; wielko-
sci produkcji, oblicza ilo§¢é potrzebnych surowcoéw; ko-
lej za$, wychodzgc z wielko$ci zgloszonej masy prze-

wozowej, oblicza i dostosowuje do tego swoja zdolnos¢

Przewozowa. _

Oczywiscie, Zze miedzy tymi dwoma dzialaniami go-
spodarczyml istnieje Scisla zalezno$é: .

#¥katy musza by¢ dowiezione do zakladéw pro-
dukcy;mych a gotowe wyroby muszg byé rozwiezione
do miejse uzycia i zuzycia, w tej za§ pracy transpor-
towej kolej ma dominujace miejsce, gdyz sie¢ PKP
wykonuje okolo 92% wszystkich przewozéw w kraju.
Reszta przypada na transport samochodowy i wodny
(zeglugi $rédladoweij).

Z tych ogélnych ale podstawowych zalozen wynika,
ze dla opracowania racjonalnego planu przewozow ko-
lejowych konieczna jest znajomo$¢ nastepujacych ele-
~mentoéw: 1) co sie¢ bedzie przewozilo, 2) ile, 3) skad —
dokad i 4) kiedy.

Odpowiedzi na te cztery pytania powinien udziela¢
nadawca przesylek, kazdy na swoim szczeblu, poczaw-
szy od zakiladu poprzez zjednoczenia, zarzady central-
ne i ministerstwa gospodarcze — odpowiedZ na pierw-
sze pytanie (,,co?") informuje o rodzaju potrzebnego
taboru (wagony kryte, weglarki, platformy, cysterny
itp.) i urzadzen ladunkowych: odpowiedZ na drugie
pytanie (,ile?*) — o wielkosci natadunku, a wiec
o wielko$ci potrzebnego taboru; odpowied% trzecia
(»,skad — dokad?“) — o odleglo$ci przewozu, a wiec
W polgczeniu z drugim pytaniem — o wielkogci pracy
kolei (tonokllometry) i kierunkach przewozowych;
wreszcie odpowiedz czwarta (»kiedy?*) — o roztoze-
niu przewozé6w w czasie, o szczytach przewozowych,

a wiec o maksymalnym obcigZeniu érodkéw przewo-

zowych w pewnym okresie i 0 koniecznoci przygoto-

wania na ten okres wystarczajgcej zdolnosci prze-
wozowej.

Dotychczasowa kilkuletnia praktyka wykazala, Ze
nadawcy zdolni sa daé odpowiedz wystarczajgco do-
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kladna Jedyme na dwa plerwsze pytania. Np. w roku
1949 wielko§¢ przewozéw w stosunku rocznym w wy-
konaniu réznila sié o 1,4% od zaplanowanej dla tego
roku; w r. 1950 — ta réznica wynosi — 5,2%.

Na ostatnie dwa pytania kolej nie otrzymuje dotad
odpowiedzi i to nie tylko w odniesieniu do okresu ro-
cznego, ale nawet miesiecznego, lub dekadowego.
Stan ten wskazuje. ze o ile plany produkcji sg wegled-
nie dokladnie sporzadzane i realizowane, o tyle plan
dystrybucji jest plynny.

Niemniej jednak kolej nie moze odstapi¢ od swych
postulatow, jesli jej plany przewozowe maja byé opar-
te na przestankach gospodarczych, a nie na przypu-
szczeniach i zgadywaniu.

Nalezy sadzi¢, Zze nacisk i wspélpraca kolei w tym
kierunku przyspiesza i ulatwia rozwiazanie tego waz-
nego zagadnienia. A Ze to jest mozliwe i wykonalne,
dowodzi do$wiadczenie kolei ZSRR i obecny poziom
ich'planowania przewoz6w.

Réwniez u nas od roku prowadzi sie w tym kierun-
ku akcj¢ na tgrenie PKPG i w bezposSrednich kontak-
tach kolei z niektérymi nadawcarm masowych to-
warow. ° :

Wspélpraca z Centralg Zbytu Wegla pozwolila na
opracowywanie planu dzierinego naladunku wegla na
okres kazdego miesigca. W okresie jesiennym przewo-
z6w 1950 r. pewne efekty dodatnie osiggnieto przy pla-
nowaniu z nadawcami przewozoéw ziemniakoéw i bura-
kéw cukrowych. .

O projektach rozszerzenia tych do§wiadczen na
wszystkich nadaweéw i opracowania instrukcji, pogle-
blaJacej obecny stan wspélpracy kolei z nadawcami
przy sporzqdzamu planéw przewozowych, bedzie mo-
wa dalej. Przedtem jednak pokrétce zapoznajmy sig
z metodologia sporzadzania planéw przewozowych
w ZSRR. .

Do r. 1939 sporzadzano tam plany roczne i plany
miesieczne tylko jako plany naladunku towaréw —
a nie plany przewozéw. Odpowiada to naszemu obec-
nemu stanowi planowania.

W r. 1939 dokonano przejécia na operatywne plano-
wanie miesieczne przewozéw, tzn. ze plany . te zawie-
raly juz rejon nadania (droge zel.) i rejon (droze Zel)
przeznaczenia.




w warunkach powojennych w r. 1946 ukazalo sig
rozporzadzenie: »O rocznych i kwartalnych planach
gospodarczych“, na zasadzie ktorego resorty i urzedy
przedstawiaja do Rady Ministrow do zatwierdzenia
roczne plany gospodarki narodowej, budzety i bilanse
obrotow materiatowych. Plany te sg rozbite wg kwar-
talow. Zarzadzenie powyzsze upowaznia ministerstwa
i urzedy do opracowywania, procz tego dla podlegtych
przedsie;biorstw planéw ‘kwartalnych produkcji z roz-
piciem nha miesigce Plany miesigeczne moga przekra-
czac w sumie plan kwartalny z planu rocznego, jed-
nak nie wigcej niz o 10%.

Na zasadzie tych plané6w kwartalnych produkcji
koleje ZSRR przeszly od 1947 r. na sporzgdzanie row-
niez kwartalnych operatywnych planéw Pprzewozow
7 rozbiciem na miesigce. "

7¢ wzgledu na Scisly zwiazek planéw przewozowych
z planem bilansow materialowych. od r. 1948 planowa-
nie przewozéw nalezy do zakresu dzialania Panstwo-
wej komisji materialowo-technicznego zaopatrzenia
gospodarki narodowej (GOSSNAB).

W obecnym stanie sporzadza sig wiec nastgpujace
plany przewozowe:

1) plan perspektywiczny (5-letni);
2) , roczny; ‘
3) , operatywpy kwartalny.

Plan roczny zatwierdzony przez Rade Ministrow,
zawiera nastepujgce pozycje w zakresie przewozow
towarowych: .

1) éredniodzienny+ naladunek wagonéw W roku
z rozbiciem na kwartaly; . '

2) ilos¢ ladunku w tonach przesylek handlowych
ogélem w ciggu roku; ‘

3) wielkos¢ przewozéw w tonokilometrach taryfo-
wych w roku, z rozbiciem na kwartaly;

4) wielkoéé przewozéw w tonokilometrach eksploa-
tacyjnych (bez rozbicia kwartalnego);

5) éredniodzienny naladunek wagonéw w roku i ro-
czna wielkosé zaladunku w tonach, w stosunku do
kazdego z nastepujacych masowych towarow: wegiel.
koks, ropa i pochcdne. drzewo, rudy, metale czarne
i ztom, materialy budowlane pochodzenia mineralnego
(oddzielnie cement), sdl, cukier, zboze;,

6) obrét wagonu.

Tak zatwierdzony plan roczny Ministerstwo Komu-
nikacji rozbija na okregi i drogi zelazne.

Dla sporzadzenia planéw kwartalnych potaczono
wielotysieczng rozmaito§é towaréw w 76 grup : 2.2
tych grup oblicza sie przewozy w przeliczeniu na
%-osiowe wagony za wyjatkiem 16 podstawowych to-
waréow (przewaznie podanych wyzej), ktére procs tego
Planuje sie w tonach. Terminarz przebiegu sporza-
dzania operatywnych planéw kwartalnych jest naste-
Pujacy:

{1) wszystkie ministerstwa i urzedy gospodarcze. na-
dajace przewozy (nadawcy), obcwigzane sa na 40 dni
Przed poczatkiem kwartalu przedstawi¢ Ministerstwu
Komunikacji zapotrzebowanie na przewozy na przy-
S?Iy kwartal (z rozbiciem na miesigce); zapotrzebcwa-
nie zawiera: rodzaj towaréw (spo$réd 76 grup), Sred-

niodzienny zatadunek wugondéw, ilo§¢ wagonéw na

}.{Wartal z rozbiciem na miesigce i na rejony (drogi
zel), nadawea; ' |

b) na zasadzie powyzszych zapotirzebowan Min.
Kom. w ciggu 2 — 5 dni w porozumieniu 2 GOSSNAB
ustala wstepne limity wagonéw dla nadawcoéw dla
kazdej grupy towaréw, wg miesigcy;

¢) po otrzymaniu limitéw, nadawcy opracowuig
plan rrzewozsw wg rejonéw (dr’g zel.) nadania i re-
jon6w (drég zel) przeznaczenia i przekazuja go do
M:n. Kom. najpézniej na 25 dni przed poczatkiem
kwartatu; :

d) Min. Kom. koordynuje te plany, zestawia plany
zbiorcze, przedstawia je Radzie Ministrow i GOSSNAB,
nie pézniej niz na 2 tygodnie przed poczatkiem
kwartatu; :

e) GOSSNAB jest obowigzany wniesé ten plan do
zatwierdzenia przez Rade Ministrow nie pozniej, niz
na tydzien przed poczatkiem kwartalu.

Dla utrzymania tych terminow stosuje sie porzadek
i technike sporzadzania planow kwartalnych, opisana
pokrétce nizej: \

Podstawows sprawag dla sporzadzania planu prze-
wozéw (a nie zatadunku) jest powiazanie miejsc pro-
dukeciji z miejscem uzycia towaréw. Dopieso gdy jest
sporzadzony plan dystrybucji surowcow i wytwuréw,

mozna przystapié do sporzadzen'a plandw Lrzewozow.

Na podstawie przytoczonego wyzej vozporzadzenia
z 1946 r. Ministerstwa sporzadzaja konkretne plany
produkcji z rozbiciem na miesigce. Wy-chodzac z tych
planéw (i z planéw rocznych) zakludy produkcyjne
otrzymuja na 50 dni przed poczatkizm kwartalu od
ministerstw — odbiorcéw i od swego ininistersiwa
rozdzielniki wysylkowe wg odbiorcéw. Zakiady spo-
rzadzaja zapotrzebowanie na ilosé i rodzaj wagonow
i przesylaja do swego ministerstwa na 45 dni przed
poczatkiem kwartatu ze wskazaniem rejonu ({(drogi
7el) przeznaczenia. Ministerstwa zestawiaja plany
(zapotrzebowanie) zbiorcze i przekazuja je. do Min.
Kom. na 40 dni przed poczatk’em kwartalu. Dalszy

‘przebieg — wg terminarza podanego wyze).

Do czasu zatwierdzenia planu przewozow przez Ra-
de M nist16w poda’e si¢ projekt tego planu na pierw-
szy miesigc kwartatu nadawcom i zarzadom kolei Ji-
ko prowizoryczny plan.

‘Poprawki miesigczne do zatwierdzonych planéw
kwai talnych ministerstwa moga sktada¢ do Min. Kom.
na 20 dni przed poczatkiem miesigca.

Zatwierdzony plan kwartalny ministerstwa rozbijaja
na miesigce i skladaja do Min. Kom. na 15 dni przed
poczatkiem miesigca ze wskazaniem drég (rejonow)
nadania i drog (rejonow) przeznaczenia (tzw. ukosne
tablice). Podobne rozbicie ministerstwa wysylaja do
swych zakladow — nadawcow i do zarzadu kolei. kto-
ra bedzie te tadunki przyjmowata (na 10 dni przed
rozpoczeciem miesiaca).

Roéwniez Min. Kom. przesyla zarzadom kolei takie
same zestawienia i w tym samym terminie. ‘

Dalszego rozbicia planu na stacje natadunku i prze-
znaczenia doukonuja bezposredni nadawcy (zaktady)
w ten sposob, ze otrzymany od swego ministerstwa
miesieczny plan przewozow w postaci ukosnych tablic
przepracowuja na tak zwany pelny (rozwiniety)- plan
przewozéw, podajac stacje nadania i stacje przezna-
czenia, rodzaj i ilosé towaru, rodzaj i ilos¢ wagonow,
odbiorce, rodzaj przesltyki (pojed. wagony, grupy wa-
gonéw, petny sklad jako marszruta). ,
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Taki plan w 3 egzemplarzach trafia na 10 dni przed
poczatkiem miesigca do zarzgdu kolei, ktéry porownu-
je go z planami, otrzymanymi z Min. Kom. i odpo-
wiedniego ministerstwa i 2 egzemplarze przesyla do
Oddzialu, a ten znowu 1 egzemplarz do stacji nata-
dunku na 3 dni przed ppczatklem miesigca.

Procz tego_ nadawcy daja stacjom naladunku na
3 dni naprzéd zapotrzebowania na wagony na naj-
blizsze 5 dni w ramach planu miesiecznego.

Wedlug tych zapotrzebowan oddzialy opracowuja
plany pracy stacji na najblizsze 5 dni, a urzedy kole-
jowe wedlug tego rozdzielaja tabor na 4 godziny przed
nastaniem doby. .

Z dalszych charakterystycznych i istotnych cech te-
go systemu planowania operacyjnego nalezv wymie-
ni¢ nastepujgce:

a) Rada Ministréw przy zatwierdzaniu planu kwar-
talnego ustala jednocze$nie, jaki procent towaréw ma-
sowych nadawcy powinni nadawaé w postaci calych
pociagéw przeznaczonych do fego samego miejsca
przeznaczenia (marszrutyzacja), précz tego za$§ zarzad
kolei ma prawo wyznaczaé nadawcy ilo§¢ marszrut
W ciggu miesigca i zadaé zgeszczenia ladunkéw wago-
nowych w pewnych dniach; o

b) je$li pewne ministerstwo nie przedstawi w pla-
nie miesigcznym rozbicia na swoich nadawcéw przy-
znanej puli wagonowej, suma za$ zgloszen nadawcow
przewyzsza pule tego ministerstwa przyznang przez
Rade¢ Ministrow w planie kwartalnym na dany mie-
sige, to kolej ma prawo zmniejszyé odpowiednic ilosé
wagonow ktoremukolwiek nadawcy danego resortu,
.a odpowiedzialno§¢ za to ponosi wilasciwe minister-
stwo;

c) jezeli zapotrzebowanie nadawcy na wagony jest
mniejsze, niz to wypada z planu zatwierdzonego dlan
przez wlasciwe ministerstwo, to kolej zawiadamia o
tym prokuratlora;

d)' za niezaladowanie wagonéw podstawionych, za

odmowe urycia wagonéw zaplanowanych, lub za nie-
podstawienie wagon3w przez kole; strona winna p!a-
ci 50 do 100 rubli kary za wagon, zaleznie od rodzaju
wagonu; za niewykorzystanie !adowno$ci wagonu
przez te towary, ktérych przewéz planuje sie i w sztu-
kach wagonéw i w tonach kara wynosi od 3 do 6 rubli
za tone; za zerwanie marszruty — 750 rubli od po-
ciggu. .

Jedli poréwnaé nasz dotychczasowy system plano-
wania operatywnego z podanymi wyzej zasadami, to
okaze sie, ze:

1) jesteSmy na poziomie 1939 r. w stosunku do ZSRR
co do sporzgdzania miesigcznych planéw zaladunku;

2) nie bedziemy mogli przej$¢ na planowanie prze-
wozOw (a nie tylko naladunku) tak diugo, jak dlugo
nie bedzie w szerszym zakresie przeprowadzone pla-
nowe powigzanie rejonow (i punktéw) produkeji z re-
jonami zbytu;

3) jesteSmy w stadium préb co do poglebienia pla-

- nowania operatywnego przez wprowadzenie planéw
kwartalnych natadunku; :

4) rozpoczeliSmy z pomySlnym rezultatem préby
marszrutyzacji;

5) rozpoczeliSmy préby wdrozenia dyscypliny prze-

wozowej przez zawieranie uméw planowych
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.Co do pkt. 1 — to jest on stwierdzeniem istniejgce-
go stanu i szerszego oméwienia nie wymaga.

Co do pkt. 2 — to kolej od 2 lat jest strong ataku-
jaca, wysuwajaca konieczniosé¢ uregulowania tej Zy-
wotnej sprawy, podajgcg swoje projekty w tym kie-

. runku; réwniez PKPG poczynilo pewne préby, jednak

powazniejszych efektéw jeszcze nie osiggnigto. Spra-

‘wa jest istotnie trudna i skomphkowana, zahacza o

wszystkie dziedziny zyc1a gospodarczego i tylko w tak
szerokim ujeciu moze byé rozwigzana. Tymcza-
sem pewne fragmentaryczne efekty pozytywne $3 osig-
gane przez bezpoSrednig wspolprace pewnych nadaw-
cow z kolejg. Zwlaszcza w czasie przewozéw sezono-
wych. Tak np. opracowuje si¢ z przemystem cukrowni-
czym plany przewozéw burakéw cukrowych z powig-
zaniem- punktéw nadania z punktami przeznaczenia.
Pozwala to w pewnych wypadkach na uruchomianie
specjalnych pociagéw wahadlowych, z ktérych czesé

- w drodze ,powrotnej przewozi wystodki buraczane.

Wzglednie dobre rezultaty otrzymano w r. 1950 przez
opracowanie planu przewozow ziemniakéw w dystry-
bucji Wewnetrznej i na eksport; szwankowalo co
prawda wykonanie' dmennych planéw zaladunku, lecz
catoéé planu zostala wykonana. Réwniez nadawcy slo-
my Inianej i warzyw potrafili opracowaé plany prze-

‘'wozowe i uzgodni¢ je z koleja.

E ’
Doswiadczenia te nalezy rozszerza¢ na dalsze rodza-

~ je towaréw (np. materialy budowlane, zboze, nawozy

sztuczne), zanim bedziemy w stanie uregulowaé¢ pla-
nowanie przewozéw w pelnym ujeciu.

Co do pkt. 3 — to pierwszg prébe opracowania pla-
now kwartalnych (z rozbiciem na miesigce) wykona-
no we wrzeSniu 1950 r. w stosunku do IV kwartatu
tego roku. (Zarzadzenie Przewodniczacego PKPG z
dnia 4.IX.1950 r.). Plan ten podawal wielko$é natadun-
ku w wagonach i tonach i dyrekcje nadania.

Przebieg opracowania przewidywal sporzadzenie,
zatwierdzenie i rozestanie planu kwartalnego do
DOKP do CZP i CH do dnia 12.IX. Przebieg sporzg-
dzania planéw miesigcznych w oparciu o limity za-
twierdzone w planie kwartalnym przewidywal, ze za-
klady produkcyjne sporzadzaja projekt planu na 35
ani przed miesigcem planowanym, zjednoczenia na
30 dni, CZP i CH na 25 dni, ministerstwa na 21 dni.

Na 19 dni przed miesiagcem nastepuje rozpatrze-
nie projektow w PKPG przy udziale Min. Kom.
i Dyr. Gen. KP i zatwierdzenie limitow. ;

Droga zatwierdzonych planéw w dé! przebiega ana-
logicznie tak, by zaklady produkcyjne otrzymaly swo-
je plany na 5 dni przed poczatkiem miesigca, a DOKP
na 14 dni. Zaklady dostarczajg stacjom kol. swoje
plany miesieczne naladunku (z podaniem rubryki:
,,éredni dobowy naiadunek® i rozbiciem na dekady)
na 3 dni przed poczatkiem miesigca.

Stacje przekazujg nastepnego dnia zbiorcze zesta-
wienie otrzymanych planéw naladunku stacji do od-
dzialu, ktoéry znowu, robigc zbiorcze zestawienie pla-
néw swoich stacji, przesyla je w ciggu 1-go dnia do
DOKP, gdzie s3 poréwnywane z planami zatwierdzo-
nymi, przyslanymi odgérnie.

DOKP reguluje w granicach swoich mozliwoéci roz-

bieznosci miedzy zgloszeniami a planami zatwierdzo-
nymi, znaczniejsze odchylenia zglasza do Dyr. Gen.




pPoniewaz nie wszystkie przewozy sj ujete w plany
ministerstw gospodarczych, wigc przewiduje si¢ w pla-
nach zestawianych centralnie przez Dyr. Gen. i w pla-
nach DOKP okolo 4% rezerwy wagonowej na prze-
wozy ,nieplanowane®. \

Doéwiadcezenie IV kwartalu wykazato, ze o ile cen-
tralnie, na szczeblu ministerstw plan ten byl wyko-
nany zadowalajaco, o tyle nizej, w terente natrafio-
no na liczne trudnosci tak, ze wiele stacji nie otrzy-
malo planéw od niektorych zainteresowanych nadaw-

cow, a w planach zlozonych — rozbicie na dekady
i rubryka o $redniodcbowym naladunku wypemxann
byly ,na oko“.

Ponizej podaje sig¢ zestawienie za ostatnie 3 miesiy-
ce, na jaki procent wagonéw jednostki oddolne mi-
nisterstw zglosity stacjom zapotrzebowania w stosun-
ku do planu odgérnego tego ministerstwa. ‘

Ministerstwa grudzien styczen luty
GoOrniciwa: 103 99 104
Przem. Ciezkiego .18 76 82
Przem. Lek. 93 76 70
Handlu Wewn. 8% V 64 71 .
Przem. Rol. 1 Spoz, 98 117 88
Budowniétwa (razem) o122 52 —

W rezultacie prace stacji nadal odbywaly sie na
podstawie zapotrzebowan na wagony, zglaszanych na
24 godziny naprzod. RownieZz proba zgiaszania tych

Lapotrzebowan na 48 godzm nie dala wystarczajyco

dobrych rezultatéw i musiata by¢ zamechana

Mimo takich trudnos$ci nalezy jednak wytrwale i
konsekwentnie przediuzaé te akcje, dopoki Centrale i
Zakiady nie nastawig sie organizacyjnie i kadrowo
na pokonanie obecnych trudnosci.

W tej zapewne mysli PKPG wydalo zarzadzenie, by
instrukcja z 4.IX.50 r. o planowaniu kwartainym obo-
wigzywata nadal, do czasu opracowania innej.

W tych warunkach praktycznie najwigkszg wage
Przywigzuje sie ciggle jeszcze do planéw miesiecznych,
zglaszanych przez ministerstwa i uzgadnianych w
PKPG w dniu 11 kazdego miesigca na miesigc na-
stepny. Lecz nawet i tu podawane liczby nie zawsze
3§ pewne. Tak np. plan Ministerstwa Handlu We-
wngtrznego na luty byt trzy razy zmieniany.

Co do pkt. 4 — marszrutyzacja jest nadal kopalnig
wielu usprawnien dla ruchu kolejowego. W chuwili
obecnej jedynie wspolpraca z przemysiem weglowym
data i daje coraz lepsze rezultaty Pewne kopalule
i organizacje dystrybucji potrafily sie przestawié tak,
ze sa formowane peilne, zwarte sklady od miejsc na-
ladunku do miejse przeznaczenia i to nie tylko do
portow lub granic lagdowych, ale wewnatrz kraju, do
wigkszych osrodkow. Pociggéw takich taduje si¢ nie-
cale 8% ogolnej masy przewozonego wegla, lecz nie
ma istotnych trudnosci, précz organizacyjnych, by od-
selek ten stale powiekszaé. Prace w tym kierunku na-
dal trwaja po obydwu stronach tzn. CZPW i Kolei.

Précz petnych sktadéw pociagéw przemyst wegiowy
taduje pewng cze$é w duzych grupach wagonOW Jed-
nego kierunku, co tez zmniejsza prace stacji rozrza-
dewych 1 przyspiesza dowéz laduukow do celu, W

sumie — peita marszrutvzacja plus czeSciowa !grue
py wagonéw) daje 25% — 30% ladowanego wegla
i istniejg uzasadnione nadzieje, ze w rb. ten prorent
znacznie wzrosnie.

W stosunku do innych towaréw masowych czynio-
no ,nieSmiate” proby marszrutyzacji (Zwir, cegta) na
razie Jednak bez wyraznych efektow

Nle ma Jednak zadnych obxektywnych ‘przeszkaod,
a wprost przeciwnie, 1stn1e3a obiektywne dowody, ze

‘nadawanie catych pociggow niektorych materiatow do

jednego miejsca jest mozliwe juz obecnie. Wezmy np.
masowe budownictwo w Warszawie, hute pod krako-

wem, Tychy, czy nie mozna ladowac dla nich zwartych

pociagéw zwiru, piasku, ceg.y, cementu, drzewa?

Na pewno tak! Nalezy tylko nastawi¢ na to.organi-
zacje, zaopatrzenie, gdzieniegdzie usprawni¢ lup ;po-
wiekszy¢ front ‘tadunkowy i wytadunkowy, zrecha-
nizowa¢ najprostszymi srodkam1 natadunek, uspraw-
ni¢ dowodz itp. ’ :

Jezeli juz nie pelne poc1ag1, to grupy wagonow Jed-
nego przeznaczenia da sig¢ zastosowac do tycn i.Jdo
innych towaréw np. diuzyce, paplerowka, kopalniaki,
nawozy sztuczne, zboze, Kartotle, cukier, soi, sioma
Iniana itd.. ~

Co do pkt. 5 — zawieranie szczegélowyc,h uméw pla--
nowych o przewozy miedzy poszczegolnymi Dyrexqa-
mi Okregowymi KP a nadawcami _zdecydowano W
formie proby w pierwszym okresie ograniczy¢ tylko
do dwu Central: CZPW i Paged.

Umowa z przemystem weglowym nie powinna na-
streczaé wigkszych trudnosci tym bardziej, ze CZPW
od kilku miesiecy opracowuje wspolnie z Kolejyq plan
naiadunku miesigczny z Aro'zbimem na kazqy dzen;
mimo to dyskusja toczy sie¢ o godziny podstawlania
wagonoéw pod natadunek i o pigciodniowe zapotrzebo-
wania na wagony. .

Umowa z poszczegbélnymi agendami Pagedu wyka-
zala tak wiele trudnosci, Zze na 50 zawartych umow
szczegoiowych przemyst drzewny zrobit 50 protoko-
16w rozbieznosci. .

Orzeczenia Komisji Arbitrazowe;, ktéra rozpatrzy
te protokoty, dadza pewne wskazowki, w jakim Kkie-
runku akcje zawierania umow planowych o ustugi
przewozowe nalezy ulepszy¢, zmodyfikowac, tzn. uczy-
mé je ,strawng“ dla obydwoch stron, a jednoczesnie
zepewniajacg osiggnigcie gtownego celu, tj. wzmocnie-
nie dyscypliny~ przewozowej, poszznowanie obowigzu-
jacego obydwu kontrahentow’ planu.

Niewatpliwie czeka nas na tej drodze jeszcze wiele
pracy, gdyz akcja umow planowych écxsle sie lgczy z
pogtebieniem i udoskonaleniem metody planpwani)a
przewozow; z chwilg kiedy planowanie doprowadzi~

my do tego stanu, Ze nadawca bedzie dos¢é wczesnie
(miesiac, kwartal) wiedzial, co, ile, kiedy, skgd — do-
kad zataduje, zawarcie umowy planoweJ ‘bedzie juz
tylko formalnoscia prawna, majaca gwarantowaé wy-
koname planu

Mozna rowmez ‘wysunaé koncepcje, ze zamiast for-
malnoéci zawierania umoéw, osiggnie sie ten sam cel -
przez ustalenie w regu]lamlme przewozow lub spec-
jalnym zarzadzemu stawek karnych za niewykona-
nie zatw1erdzonych w p»lame ,naladunkow tak jak to

zrobiono w ZSRR

Ale zawsze traflamy do punktu wyjscia: €0, gg.

kiedy, skqd - dokqd“
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Doswiadczenia pierwszego roku Planu 6-letniego

RANSPORT jest wykladnikiem calego zycia gospo-

larczego kraju i wszelkie zmiany zachodzgce w

stosunkach produkcyjnych znajduja natychmiast bar-
dzo wyrazZne odbicie w transporcie.

W Polsce, gdzie ponad 90% calej masy towarowe
przewozimy kolejami, — kolej jest bardzo czuiym
instrumentem, rejestrujacym wszelkie zmiany w Zy-
ciu gospodarczym Kkraju.

Polska przedwojenna byla krajem o stosunkowo
slabo rozwinietym kolejnictwie. Przewozy w poréw-
naniu z przewozami w innych krajach Europy, ksztal-
towaly si¢ wyjgtkowo nisko, np.: gdy w Anglii prze
wozy towarowe na jednego mieszkanca wynosily 8,5 1
w Belgii 114 t. w Czechoslo%acn 7,3 t, we Francji
5,8 t, w Niemczech 6,3 t, to w Polsce zaledw1e 2t
przypadalo na jednego mieszkanca.

Przewozy podrdéznych byly réwniez bardzo mate
Podczas gdy w Anglii przypadalo na jednego miesz
kar:ica 742 osobo-km, w Belgii 771, w Czechostowaciji
983, we Francji 644, w Nxemczech 636, to w Polsce
tylko 198. :

Niczym nie uzasadniony mlt 0 wysokim poziomic
naszego kolejuictwa w okresie przedwojennym, ‘znika
w Swietle cyfr rzeczywistych, — np.: zdolnoéé¢ zala-
dowcza wagonéw towarowych wykorzyétana byt
tylko w 67%, obrot wagonéow towarowych wynosil
7.17 dni, przecietny dobowy przebieg parowozéw osig-
gat zaledwie 145 km. Z powodu nadmiaru taboru od-

stawiono do rezerwy przecietnie 1.490 parowozow,

28.500 wagonéw towarowych i 540 wagonéw osobo-
wych.

Jak z powyzszego wynika, PKP w okresie przed-
wojennym byly przeinwestowane w taborze, zdolnosé
przewozowa nie mogla by¢ w pelni wykorzystana z
uwagi na niski poziom uprzemystowienia kraju i zwia-
zang z tym niska stopa zyciowa szerokich mas spole-
czenstwa. W takich warunkach, technika ruchu po-
ciagéw nie wymagala wnikliwych badan w kierunku
jej usprawnienia, ani tez nie wymagala specjalnej
organizacji przewozow.

Rownoczesnie w dziedzinie . urzadzen technicznych
panowalo zacofanie i istnialy duze braki. Wiekszo$é
robét wykonywano przy pomocy prymitywnych na-
rzedzi pracy. Zagadnienie mechanizacji robét specjal-
nie ucigzliwych i szkodliwych dla zdrowia oraz ro-
bot pracochlonnych nie bylo brane pod uwage wo-
bec nadmiaru rak roboczych i stalego bezrobocxa w
kraju.

Tak w $wietle rzeczywxstosu przedstawlalo sie ko-
lejnictwo nasze w okresie _ czedwojennym, ktére bylo
wprawdzie przedsiebiorstwem panstwowym, ale jako
wlasnos$é¢ panstwa kapltalzatycznego, podlegalo w pelnt
prawom ekonomicznym, jak:ie tzqdza w ustroju kapita-
listycznym.

- ByliSmy narodem gospodarczo zacofanym stabo

uprzemyslowionym, eksploatowanym przez kapitat za- |

graniczny przy wspétudziale i pomocy rodzimych ka-
pitalistbw na zasadach potkolonialnych co znalazlo

SWOj wyraz w stabo xozwmietym kolejnictwie i ni-
kiych przewozach
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Historyczrie zwyciestwo Zwiazku Radzieckiego, od-
niesione nad faszyzmem wyzwolilo nasz kraj spod
wplywow imperializmu zachodniego i likwidujac wy-
zysk czlowieka przez czlowieka, umozliwilo pelny ro.-
woj sil wytworezych, ktéore w nieznanym dotychezas
tempie, zmieniaja strukture spoleczna i gospodarczy
naszego kraju.

Po ustgpieniu okupanta kolejnictwo nasze znajdo-
walo sie w stanie zupelnej ruiny. W ciggu pierw-
szych pieciu lat wladzy ludowej w Polsce, dzieki zmie-
nionym stosunkom spolecznym i nowemu stosunkowi
do pracy, Polskie Koleje Panstwowe odbudowane zo-
staly w stosunkowo krotkim czasie i to do tego sto-
pnia, ze w roku 1949 przewiozty podréznych o 111.3%
i towaru o 80,3% wiecej anizeli w roku 1938.

Przewozy te wykonano przy znacznie lepszym wy-
korzystaniu taboru i urzadzen technicznych, anizeli
to mialo miejsce w okresie przedwojennym. Dla
przykladu podaje sie niektéore wskazniki eksploata-
cyjne uzyskane w roku 1949 w pordwnaniu z rokiem
1938, — i tak: wspoélczynnik obrotu wagonéw towaro-
wych wykazuje poprawe o 20,7%, dobowy przebieg
wagonu osobowego zwiekszono o 66,6%, dobowy prze-
bieg parowozéw o 15,2%, zdolno$¢ zaladowczg wyko-
rzystano w 90%. :

Rok 1949 jako ostatni rok Planu 3-letniego zamkny!
pierwszy etap rozwoju naszej gospodarki narodowej
w nowych warunkach, jakie stworzyla wiladza lude-
wa w Polsce, rok 1950 — pierwszy rok Planu 6-letnie-
g0 rozpoczal nowy etap rozwoju gospodarki narodo-
wej.

To niespotykane w hlstoru naszego Narodu, przewi-
dziane Planem 6-letnim tempo rozwoju zycia gospo-
darczego, znajdzie swoj wyraz w transporcie, stawia-
jac mu bardzo powazne i trudne zadanie, ktore w
gléwnej mierze beda musialy wykonac¢ koleje.

Chcac uwypukli¢ znaczenie i role transportu w
realizacji Planu 6-letniego, nalezy zwroci¢ uwage na
fakt, ze pelny cykl produkcyjny w pojeciu ekono-
micznym nie konczy sie z chwilg wyprodukowania
débr materialnych, lecz nalezy je jeszcze doprowa-
dzié do miejsca zapotrzebowania, by osiggnigta zosta-
la ich pelna warto§¢ uzytkowa. W ten sposob trans-
port wlacza sie w cykl produkcyjny i wiaze si¢ z pro-
dukcja w jedng nierozerwalng calosc. _

Biorac pod uwage zadania jakie zostaly postawione
w Planie 6-letnim oraz role i znaczenie kolejnictwa ja-
ko gléwnego przewoznika w kraju, nalezy zda¢ sobic
sprawe z odpowiedzialnosci jaka cxazy na PKP, gdy<
wszelkie zahamowania i niedociagniecia w pracy ko-
lei moga spowodowaé powazne komplikacje w calym
zyciu gospodarczym, a nawet doprowadzi¢ do zerwa-
nia planu.

W konsekwencji nasuwa sie pytanie, jak wykona-
ny zostal plan przewozowy PKP w pierwszym roku
Planu B-letniego i jakie zadania przewozowe stawia
przed kolejnictwem drugi rok Planu 6-letniego.

Analizujagc wykonanie planu przewozowego PKP w
roku 19850, oméwimy kolejno ruch pasazerski i town-
rowy. ’
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Plan przewozu osob w roku 1850 wykonany zostal
na 48 dni przed terminem tj. w dniu 13 listopada

1950 r. a do konca roku 1950 plan przewozu 0s0b prze- -

xroczono o 15,6%. Poréwnujgc przewozy os6b w ro-
ku 1950 z przewozami w roku 1949, stwierdzamy. ze
nrzewieziono o 26,9% wiecej podroéinych, anizeli w
coku ubiegltym, w tym w ruchu dalekobieznym o
91,86+ w ruchu podmiejskim o 28,3%. Srednia odle-
glose przejazdu jednego podréznego byla 0 3,3% wigk-

sza od planowanej i utrzymaita si¢ na poziemie roku

1949. Zwiazana z tym wielko§¢ przewozéw pasazer-
skich wyrazona w osobo-km, wzrosla w poréwnaniu
z rokiem ubieglym o 26,4%.

Przewozy te wykonano przy wzroscie ilostanu ogol-
nego wagonow osobowych tylkp o 0,8% w poréwna-
niu z rokiem 1949. Dzieki usprawnieniu i przySpie-
szeniu naprawy wagonow osobowych zmniejszono 1lo-
stan wagonéw chorych, obnizajgc ich wskaznik o 9,6%.
Wskutek tego ilostan wagonow zdrowych do przewo-
zu podroznych wzroést w roku 1950 o 3,1% w porow-
naniu z rokiem ubieglym i byl wyzszy ¢ 1,1% od pla-
nowanego.

Chcac wykona¢ te przewozy i réwnocze$nie zapew-
ni¢ podroznym mozliwie najwieksza wygode podrézo-
wania, przy tak niewystarczajacym wzroscie ilostanu
wagonow osobowych, starano sie jak najlepiej wy-
korzysta¢ pozostajace ‘do dyspozycji wagony osobowe
co znalazlo swoj wyraz w zwiekszeniu dobowego prze-
biegu wagonéw osobowych o 3,7% w poréwmaniu z
rokiem 1949, nie rozwigzuje jednak zagadnienia.

Zwigkszenie dobowego przebiegu wagonéw 0so-
bowych uzyskano przez podwyzszenie szybko$:zi tech-
nicznej pociggdéw pasazerskich o 3% i szybko$ci han-
dlowej o 3,6%, oraz przez zwiekszenie regularnosci
biegu pociggow o 0,5% w poréwnaniu z rokiem
ubieglym.

Mimo zastosowanych usprawnien wskaznik zapel-

nienia na o§ wagonu- osobowego wskazuje wzrost o

10,7% w poréwnaniu z rokiem 1949 i jest wyzszy o

s ) ..
14,5% od planowanego, co $wiadczy o pogorszeniu sie
warunkow podrézowania.

Poréwnujac wzrost wielko§ci przewozéw pasazer-
skich (osobo-km) wynoszacym 26,4%, ze wzrostem
pracy wyrazonej w brutto-tono-km wynoszacym
143% i ze wzrostem przebiegéw pociggéw pasazer-
skich (pociago-km), wynoszacym 11,7% stwierdzamy,
ze przewozy os6b dokonane zostaly w roku 1950 przy
stosunkowo matej zatracie $rodkéw materialnych,
czgSciowo wskutek lepszego wykorzystania taboru i
lepszej organizacji ruchu pasazerskiego.i to jest obja-
wem dodatnim — czeSciowo za$§ kosztem pogorsze-
nia warunkéw podrézowania, na niektérych liniach
Przepelnionych.

Wyciagajye odpowiednie wmnioski z doSwiadczen na-
bytych w ciagu roku 1950 nalezy dazyé:

1) Do poglebiania planowania przewozéw pasazer-
skich; stosowana dotychczas metoda statystyczna z
Uwzglednieniem dynamiki wzrostu zaobserwowane-
80 w latach ubieglych jest niedostateczna, o czym

Swiadezy stosunkowo wysoki procent przekroczenia
planu,

Plan‘owanie ruchu pasazerskiego ze wzgledu na jego
Specyfike jest bardzo trudne i wymaga $cistej wspél-

pracy PKP 2 faintetesd~anymi orgatnzatjami i itsty»
tucjami spolecznymi. Niemniej jednak, na obecnym
etapie rozwoju naszej gospodarki planowej, istniejq
mozliwosci opracowania wspolnie z zainteresowanymi
operatywnych planéw przewozow masowych, jak
przewozy mlodziezy na kolonie i obozy letnie, wy-
cieczki zbiorowe, przejazdy wezasowiczow itp. Plany
takie byly opracowywane w roku 1950, jednakowoz
wykonanie odbiegalo w znacznym stopniu od planow
tak, ze w efekcie wplynely one minimalnie na uspraw-
nienie przewozow pasazerskich.

2) Nalezy dazy¢ do mozliwie najlepszego wykorzy-
stania wagonow osobowych. Z uwagi na ograniczone

mozliwo$ci zakupu nowego taboru nalezy dazy¢ do

utrzymania jak najwigkszego ilostanu wagonow zdro-
wych i do jak najlepszego wykorzystania wagonoéw
pozostajacych do dyspozycji. Nalezy usprawnié¢ i
przysSpieszy¢ naprawe wagonow osobowych skracaJac‘
czas postoju wagonéw w naprawie i w oczekiwaniu
naprawy. Nalezy poddaé¢ rewizji dotycthasowé po-
si¢powanie przy skreslaniu wagondw "z inwentarza i
wagony juz skreslone a nadajace sie do odbudowy,
przeznaczy¢ do naprawy.

Lepsze wykarzystanie wagonéw osobowych zalezne
jest od zwieckszenia dobowego przebiegu wagonow.
Analiza obrotu wagonéw osobowych wykazuje, ze na
prace produktywng tj. na jazde przypada okoto 33%.
Pozostala reszta, to czas potrzebny na podstawienie i

~ Sciggniecie sktadow né stacjach poczatkowych i kon-

cowych biegu pociggéw, wynoszacy okolo 6%, czas po-
trzebny na obrzidzanie skladéw, wynoszacy okoto
17%. oraz postoje na stacjach macxerzystych i zwrot-
nych wynoszace okolo 44% pelnego obrotu.

Jak z powyzszego wynika, bliska polowa pelnego

obrotu, to nieprodukfywny postéj wagonéw na sta-

cjach macierzystych i zwrotnych. Przy opracowaniu
rozkladéw jazdy pociaggdéw pasazerskich nalezy zwro-
ci¢ réwniez uwage na mozliwo$¢ ulozenia jak naj-
ekonomiczniejszych turnuséw skladéw osobowych, gdyz

‘'wigze sie to SciSle z wygoda podréznych.

3) Nalezy dazy¢ do zwigkszenia szybko$ci handlo-
wej pociaggéw osobowych przez dokladniejsze oblicza-
nie czaséw jazdy, likwidacje zbednych postojow na
stacjach posrednich i skrécenia do minimum mezbed-‘
nych postojow dla czynnosci handlowych i techmcz-
nych. :

4) Nalezy dazyé do likwidacji peciagéw pasazerskich
stabo frekwentowanych i zastgpienia ich komunika“’cja
samochodowa. Zwolniona w ten sposob pewna ilosé
wagonéw osobowych zostanie uzyta na wzmocmeme
sktadéw pociggéw silnie frekwentowanych. ' .

Niezaleznie od usprawnien techniczno- orgamzacy,]?
nych, ktére naleza do obowigzkéw kolei, w duzym
stopniu moga - si¢ przyczynié¢ do usprawmema ruchu
pasazerskiego sami podrézni.

Sciste przestrzeganie przepisow, .obowigzujacych
podréznych i stosqwanie sie do. wskazan stuzby ko-
lejowej, unikanie jazdy na stopniach “wagonow,
sprawne wsiadanie i wysiadanie na stacjach postoju
pociagéw, wszystko to wplynie w znacznej mierze na
poprawe regularno$ci biegu pociagéw, a tym samem
przyspieszy obrét wagonow' i spowoduje poprawe wa-
runkow podrézowania.
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Zdarzaja sie, niestety, do$é czesto wypadki bez-
myslnego, a nawet wrecz ztosliwego niszczenia wnetrz
wagonéw i urzadzen pomyslanych dla wygody podroz-
nych. Usuwanie tych zniszczen i uzupeinianie urzg-
dzen wewnetrznych, niezaleznie od kosztéw, przediuza
postdj wagonow w naprawie. Kazda naprawa wymaga
wylaczenia wagonu z ruchu na pewien okres czasu,
co jest rownoznaczne ze zmniejszeniem ilostanu wa-
gonéw czynnych, a tym samem 2z pogorszeniem wy-
gody podréznych.

Obowigzkiem spolecznym kazdego obywatela, jest
przeciwdzialaé tym przejawom wandalizmu niekto-
rych jednostek i zawiadamiaé¢ o tym stuzbe kolejowg
wskazujac winnego, ceiem pociggniecia go do odpo-
wiedzialnosci materialnej i karno-sadowej.

Nalezy w, tym kierunku wszczgé odpowiednia pro-
pagande na szerszej pilaszczyznie, anizeli to ma muejsce
dotychczas. Nie ogranicza¢ sie do wyglaszania odezw
przez glosnik na dworcach kolejowych i mniej lub
wiecej udanych afiszéw propagandowych, nalezy wy-
korzysta¢ do tego celu prase i radio.

Plan przewozu towaréw w roku 1950 wykonano na
18 dni przed terminem tj. dnia 13 grudnia 1950 r., a
do konca roku 1950 wykonano go z nadwyzka 5,2%.
W poréwnaniu z rokiem 1949 przewozy towaréw na
PKP wzrosty o 14,3%.

Wykonanie planu przewozéw w poszczegdlnych gru-
pach towaréw przedstawia sie nastepujaco:

8) plan przewozé6w wyrobéw pochodzenia mineralnego wy-
konano w 104,7 proc., — w tym wegla 1 koksu w 100,8
proc.;

b) ptodéw rolnych w 100,4 proc.;

c) metali, wyrobéw z metali i ztomu w 101,4 proc.;

d) materialéow drzewnych i wyrobéw w 112,5 proc.;

€) wyrobow przemyslu szklarskiego, ceramicznego i beto-
nowego w 127,9 proc.;

f) wyrob6w przemysiu chemicznego w 163,7 proc.;

h) pozostalych towaréw w 100,3 proc.

Srednia odleglo§¢ przewozu 1 tony towaréw ksztal-
towala sie w roku 1950 ponizej planowanej o 6,8%, co

jest objawem korzystnym i $wiadczy o lepszej orga-

nizacji naszej dystrybucji. W zwiazku z tym wielkosé
przewozow towarowych wyrazajaca sie w netto-tono-
km, byla mniejsza 0 2% od planowanej na rok 1950,
natomiast w poréwnaniu z rokiem 1949 wzrosla o
10,7%.

Poréwnujac wielko§é przewozéw (netto-tono-km),
ktéra — jak wspomniano — byla nizsza od planowa-
nej o 2%, z wykonana praca (brutto-tono-km), ktéra
wzrosla ponad planowa o 4,1%, stwierdzi¢ nalezy, ze

nie osiggnieto zamierzonego celu i nie wyzyskano ta-

boru w takim stopniu, jak to bylo przewidziane w
planie.

Powodem tego bylo:

a) nieosiggniecie planowanégo przecietnego zala-
dunku statycznego wagonu towarowego, ktéry
byl mniejszy o 0,6%;

b) nieosiggniecie planowanego ﬁrzeciétnego cieza-
ru brutto pociggu towarowego, ktéry byl nizszy
0 1,3%;

¢) pogorszenie wskaznika stosunku ciezaru netto do

brutta w pociagu towarowym o 0,4% w stosun-
ku do planu,
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‘przebiegach jalowych parowozéw, co

Zmniejszenie si¢ przecigtnego cigzaru pociggu to-
warowego, znajduje czeSciowe uzasadnienie w obnize-
niu sie przewozéw do portdéw o 26% w stosunku do
planu.

Celem przyspieszenia obrotu wagonow towarowych
oraz unikniecia kumulacji wagonéw ladowanych na
stacjach. formowania pociggoéw, co stwarzato powazne

trudnosci na stacjach rozladunkowych, DGKP skré-

cila czas oczekiwania wagondw na pelne wykorzysta-
nie pociagéw do 24 godzin. Zarzadzenie to wplynelo
dodatnio na obrot wagonoéw towarowych, ktory wy-
kazuje poprawe o 1,8% w stosunku do planu, lecz
réwnoczeSnie wplynelo ujemnie na przecietny ciezar
pocigsu towarowego.

Dla zaladowania calej masy tfowarowej, ktora
wzrosta o 5,2% ponad plan, zuzyto wagondéw o 7,7%
wigcej, anizeli planowano. Swiadczy to, o zlym wy-
korzystaniu wagonow, co znalazlo swéj wyraz w nie-
dotrzymaniu planowanego przecietnego zaladunku
statycznego wagonu.

Praca parowozow w ruchu towarowym wazrosta o
11,190 w stosunku do planu, natomiast przebiegi po-
ciagéw towardwych wzrosty tylko o 6,3%. Rowno-
czeSnie dobowy przebieg parowozow, a wiec wskaznik
rejestrujacy wykorzystanie parowozow, jest wyzszy
0 2,1% od planowanego. Swiadczy to, o nadmiernych
jest objawem
niekorzystnym.

Praca manewrowa parowozéw wzrosia o 1,5% w
stosunku do planu, co przy wzro$cie masy towarowej
0 5,2% 1i ilosci zaladowanych wagonow — o 7,7%, jest
objawem korzystnym i $wiadczy o racjonalnym wy-
korzystaniu parowozéw manewrowych.

Zdolnos¢é zaladowceza wagonow towarowych w prze-
kroju rocznym wykorzystana byla w 91,5%. — Jest
to wynik zadowalajacy, gdyz 8,5% strate usprawiedli-
wiajg niedziele i §wieta, w czasie ktoérych zaladunek
wagonow jest bardzo matly.

Analiza zaladunku wagonéw w poszczegélnych
miesigcach wykazuje jednak do$§¢é duza jeszcze nie-
rownomierno$é. Zaladunek w miesigcach szczytowych
przewozéw byl wyzszy o 22,4% w stosunku do prze-
cietnego rocznego i w poréwnaniu ze szczytem z roku
1949, obnizy! sie tylko o 2,9%.

Udzial towaréw sezonowych (ziemioptodéw) w ogol-
nej masie towarowej przewiezionej w miesigcach
szczytowych nie przekraczat 18% w roku 1950. Spig-
trzenie sie przewozow innych towaréw niesezonowych
w tym czasie o 4,4%(szczyt 22,4%), nie powinno mieé
miejsca i §wiadczy, ze nadawcy nie stosowali sig¢ do
zalecen PKPG i nie tylko, ze nie ograniczyli przewo-
zow towaréw niesezonowych w okresie jesiennym,
lecz jeszcze je wzmogli. Rownoczesnie analiza wyka-
zuje, ze w pozostalych miesigcach, zwlaszcza z poczat-
kiem roku 1950, miesieczne plany przewozowe nie by-
ly w pelni wykonane przez poszczegélnych nadawcéw.
Ta nieré6wnomiernos¢ przewozow stwarza powazne tru-
dnosci dla kolei i wymaga kosztownej mobilizacji
Ssrodkow technicznych oraz specjalnie wytezonej pra-
cy.

Jak z powyzszego przedstawienia wynika, plan prze-
wozéw towarov ych w roku 1930 wykonany zostat 2
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nadwyzka, niemniej jednak, wykonanie przewozéw
wykazuje szereg usterek, ktére spowodowaly nie prc-
duktywny wzrost pracy kolei i zwigkszyly koszty
przewozéw, umniejszajac w ten sposob wartos¢ do-
chodu narodowego.

Wykorzystujac nabyte do$§wiadczenie i uczac sie na
uiawnionych bledach, nalezy dazy¢ w roku 1951 do
usuniecia tych usterek, a w szczegd6lnoSci nalezy:

1) Wzmoé6c dyscypling wykonania miesiecznych pla-
néw przewozowych przez nadawcéw, co umozliwi
pbardziej ré6wnomierne rozlozenie przewozéw w ciggu
roku i wplynie na obniZenie szczytéw w okresie prze-
wozOw jesiennych.

2) Wprowadzi¢ obowiazek skladania przez nadaw-
cow, zwlaszcza towar6w masowych, jak: wegiel, ma-
terialy budowlane, drzewo itp., szczegélowych planéw
przewozowych na okres przynajmniej 5 dniowy, w ra-
mach przyznanych przez PKPG miesiecznych limi-
tow wagonowych. W planach tych nalezy podaé, ro-
dzaj towardéw, tonaz, ilo§¢ i rodzaj zadanych wago-
néw, stacje zaladowania i przeznaczenia, z podzia-
lem na kazdy dzien pieciodniéwki. Plany pieciodniowe
umozliwiag kolei ukladanie racjonalnych potokéw la-
dunkowych i ustalenie wilasciwych marszrut pocig-
gowych, co wplynie na zmniejszenie pracy manewro-
wej na wezlach i przyspieszy znacznie obrét wago-
néw, skracajac rownoczesnie terminy. dostawy towa-
ru do miejsca przeznaczenia.

3) Wzmoée walke o lepsze wykorzystanie Wagonéw.
Jak wazne jest to zagadnienie, niechaj postuzy fakt,
ze zwiekszajac przecietny zaladunek statyczny Wag'gonu
tylko o 0,1 tony, zyskuje sie 54 tysigce wagonéw pod
naladunek w ciggu roku. Nadawcy z powodu braku
odpowiednich pras, ladujg bardzo czesto towary prze-
strzenne, jak sloma, siano itp. nieprasowane, wykorzy-
stujac tadowno§¢ wagonéw w 15 do 20%. Stan ten
powoduje obnizenie przecietnego zaladunku wagonu,
obniza zdolno§¢ zaladowcza kolei i zwigksza niepotrze-
bnie prace wyrazajaca sie w brutto—tono—km

4) Zwiekszy¢ regularno$é biegu pociagéw towaro-
wych, ktéra osiggnela w roku 1950 80% i wykazuje w
stosunku do roku 1949 poprawe o 7%. Regularno$é
biegu pociggéw — to bezpieczenstwo ruchu, to dobry
obrét parowozéw i wagonéw, to pierwszy obowigzek
kazdego kolejarza i pod takim haslem nalezy rozpo-
cza¢ walke o wykonanie przewozé6w w drugim roku
Planu 6-letniego.

. 9) Zmniejszy¢ iloé¢ wypadk6éw psucia sie parowozow
1‘wago‘n6w w czasie jazdy, co powoduje duze opéZnie-
Nla poriagéw i stwarza powiklania ruchowe wvwotuija-
Cé? wtorne opéznienia innych pociggéw. Nalezy pod-
nies¢ jako§¢é napraw parowozéw i wagonéw, zwalczaé
wszelkie przejawy partactwa droga dobrze zorganiio-
Wanej { zaostrzonej kontroli technicznej oraz dazyé do
Podniesienia poziomu technicznego wykonawcéw.

6) Nalezy ograniczyé do minimum przyjmowanie do
Przewozu przesylek konwojowanych. Wagony z kon-
Wwoiertami nie moga byé przetaczane odrzutem, co w
wysokim stopniu utrudnia prace manewrows, zwlasz-
¢za na gorkach rozrzadowych.

Jakie zadania przewozowe stawia przed kolej-

nictwem drugi rok Planu 6-letniego?

‘W roku 1951 PKP beda musialy przewiezé podréz-
nych o 22,6%, bagazu, przesylek ekspresowych o 6.4%
i wszelkiego rodzaju towaréw o 13% wiecej, anizeli
w roku 1950.

Majac na uwadze dynamike rozwoju naszego Zycia
gospodarczego, nalezy liczyé sie¢ z tym, ze plan pro-
dukecji przemystowej i rolniczej w roku 1951, bedzie
wykonany z nadwyzka i wobec tego przewozy wzro-
sng jeszcze bardziej.

W roku 1951 przewéz podréinych wzro$nie w ruchu
dalekobieznym o 17,6%, natomiast w ruchu podmiej-
skim o 239% w stosunku do roku 1950. Stosunek pro-
centowy wzrostu ruchu dalekobieznego i podmiejskie-
go na korzyé tego ostatniego znajduje uzasadnienie
w silnym rozwoju przemystu i zwiazang z tym ko-
nieczno$cia dowozu ludzi do pracy.

W ruchu podmiejskim przewozy trakcja parowa
wzrastaja o 21,8%, natomiast trakcja elektryczng o
48.8%. — Ten duzy wzrost przewozow trakcjg elek-
tryczna tlumaczy sie tym, ze w roku 1951 ilostan jed-
nostek elektrycznych zdatnych do ruchu (zdrowych)
wzrosnie 0 66,7% i uruchomiona zostanie czeSciowo
trakcja elektryczna na wezle gdansko-gdynskim.

W roku 1951 przewozy towaréw w poréwnaniu z ro-
kiem 1950 beda ksztaltowaly sie nastepujaco:

a) przewéz towaréw pochodzenia mineralnego wzrosSnie
o 12,4 proc.:

b) przewédz ptodéw rolnych o 11,7 proc.;

.¢) przewdz metali, wyrobéw z metali-i ztomu o 21,4 proc.;

d) przewo6z materialéw drzewnych i wyrobéw o 8,6 proc.;

e) przewdz wyrobow przemystu szklarskiego, ceramiczne-
go i betonowego o 20,1 proc.;

f) przew6éz wyrobéow przemysiu chemicznego o 1,1 proc.;

h) przewéz pozostalych towaréw o 22,4 proc.;

Cheac ustalié wielko§é przewozéw, wyrazajgca sie
w osobo-km i netto-tono-km, musimy znaé odlegiosé
na jaka nalezy przewie$¢ mase przewozowa. Ot6z w ro-
ku 1951 $rednie odleglo$ci przewozu jednego podréz-
nego i jednej tony, ksztaltuja sie podobnie jak w ro-
ku 1950, czyli Ze osobo-km i netto-tono-km wzrosna
w takim samym procencie, jak ilo§¢ podréznych i ma-
sa towarowa wyrazona w tonach. '

W ruchu pasazerskim, opracowujac nowy rozklad
jazdy, stosowano nowe metody obliczania czaséw jaz-
dy oraz skrécono do koniecznego minimum postoje po-
ciagéw pasazerskich na stacjach. W rezultacie uzy-
skano poprawe szybko$ci technicznej pociagéw pasa-
zerskich o 4,1%, a szybko$é handlowa wzrosta o 5,2%.
Opracowujac rozklad jazdy pociagéw pasazerskich
brano w pierwszym rzedzie pod uwage potrzeby Zycia
gospodarczego kraju, niemniej jednak, zwracano réw-
niez uwage na koniecznoéé ulozenia jak najekonomicz-
niejszych turnuséw skladéw osobowych, ca dalo w
efekcie poprawe dobowego przebiegu wagonéw osobo-
wych o 2,8%.

Lepsze wykorzystanie wagonéw osobowych pozwoli-
lo przy stosunkowo malym wzroScie ilostanu wago-
néw zdrowych (0o 3%) i znacznym zwiekszeniu ilo§ci
pociggéw osobowych ,(ilos¢ pociago-km wazrasta o
7,1%), zwiekszy¢ sklady pociagéw pasazerskich o
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3,8%, a tym samym zwiekszyé ciezar pociagéw pasa-
zerskich o 3,1%.

W ruchu towarowym zapoczatkowane w IV kwar-
tale 1950 r. operatywne kwartalne i miesieczne plano-
wanje przewozdw usprawnilo czeSciowo dysponowa-
nie wagonami préznymi, co znalazlo swdj wyraz w
planowej poprawie wskaznika stosunku kursu proéz-
nego do ladownego wagonu towarowego o 4,4%

Stosowanie przez nadawcéw nowych norm zaladun-
kowych, opracowanych przez DGKP i zatwierdzonych
przez PKPG, obowiazujacych wszystkich klientow
kolei, stosowanie odpowiednio opracowanego kalenda-
rza przy ladowaniu drobnicy na stacjach (Yfadowanie
drobnicy w okreslonych dniach do pewnych stacji
wzglednie rejon6w) wplyna na poprawe wskaznika za-
tadunku statycznego wagonu towarowego o 1,7%

Poprawa tych dwoch wskaznikow, spowoduje po-
- prawe stosunku netta do brutta w pociagach towa-
rowych. Poorawa dobowego vrzebiegu wagonow o050-
bowych i stosunku netta do brutta w pociggach fowa-
rov(zych; pozwoli wykona¢ przewidziane przewozy przy
stosunkowo mnieiszvm wzroscie pracy, anizeli wzrosi
wielko$ci przewozéw i tak:

a) w ruchu pasazerskim przebieg ciezaru brutto-
tono-km wzrasta o 11,5% przy wzroscie ilosci
podréznych o 22,6%,

b) w ruchu towarowym przebieg ciezaru brutto-
tono-km wzrasta 10,2%, przy wzroscie masy to-
warowej o 13,0%.

Wykonanie tej pracy wymaga zwiekszenia ilostanu
parowczéw zdrowych o 4,8%, ilostanu wagonéw oso-
bowych zdrowych do przewozu podréznych o 3.07%,
wagonow towarowych zdrowych o 7,8% w tym Kkrv-
tych o 5.9%, weglarek o 8.3%, platform o 11,79, cy-
stern o' 3,9% i specjalnych o 4,0%.

- Azeby uzyska¢ potrzebne ilostany taboru, musimy
w roku 1951 usorawni¢ naprawe taboru i znacznie
obnizy¢ wskaznik procentu chorych parowozéow i wi-
gonoéw. Wskaznik procentu chorych parowozov: musi-
my .obnizy¢ o. 17,0%, wagonéw osobowych o 157% i
-~wagonéw towarowych o 25,3%.

Tak znaczne obnizZenie wskaznika procentu chorego
taboru jest mozliwe dzigki stosowaniu nowych metod
pracy, opartych na do$wiadczeniach i osiggnieciach
przodujacych kolejarzy radzieckich. |

Osiagnigcia naszych druzyn parowozowych, zapo-
czatkowane przez maszynistéw bydgoskich Czapczyka.,
Krygiera i Szwarca, zobowiazunia bezawaryjnego prze-
taczania wagonéw, podejmowane przez zespoly ma-
rewrowe na apel ustawiacza stacji Itawa Koszykow-
skiego, wzmozenie kontroli, majacej na celu podnie-
sienie jakosci dokonywanych napraw, skrocenie czasu
oczekiwa}nia taboru na naprawe, daja gwarancje, ze
prlanowane zmniejszenie procentu chorych parowozéw
i wagonow jest realng i bedzie wykonane z nadwyzka

Przy tym ilostanie wagonéw osobowyc'h zdrowych,
jaki ustalono w planie na rok 1951, przewieziemy pla-
nowg ilo$¢ podréznych, utrzymujac przynajmniej wa-
runki takie podrdézowania, jakie byly w roku 1950,
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- Nowe turnusy parowozowe

tzn. nie zwiekszajac ilosci podréinvch przyvpadajges:
na o¢ wagonu ’

Chcaca stworzy¢ mozliwie najdogodniejsze potacze-
nia w ruchu dalekobieznym oraz uwzgledniajgc po-
trzeby sSwiata pracy w ruchu podmiejskim, wprowa-
dzono w nowym rozktadzie jazdy caly szereg nowvch
pociagow, co znalazlo swdj wyraz w zwiekszonej ilosci
pociago-km pasazerskich o 7,7%.

W ruchu towarowym dzigki lepszej precyzji w opra-
cowaniu rozkladu jazdy, oraz podejmowaniu przez vu-
chowcow zobowigzaniom utrzymania 1009 regularac-
$ci biegu pociggéw — planowany wzrost szybkosci
technicznej o 2,7% i handlowej o 5,7%, bedzie wyko-
nany.

Dzieki lepszemu wykorzystaniu wagnow towaro-
wych przez podwyzszenie zatadunku statycznego o
1,7% i poprawie stosunku kursu préznego do ladow-
nego wagonu towarowego o 4,4% — zwiekszony zo-
stanie ciezar pociggu towarowego brutto o 12¢ i
netto o 2,6%.

Poprawa tych wskaznikow, jak rowniez lepsza orga-
nizacja ruchu towarowego wskutek stale poglebiajyce-
go sie planowania operatywnego, ktore pozwoli na co-
raz szersze stosowanie marszrutyzacji ladﬁnkéw,
przez zaostrzenie dyscypﬁny wykonywania plar.owa-
nych przewozéw, przez wprowadzenie obowigzku za-
wierania umoéw_planowych o przewo6z spowodujy, ze
obrot wagonow 5towarowych w roku 1951 ulegnie po-

- prawie o 5,3%.

Dla przewiezienia planowej masy towarowej, ktora
wzrasta w roku 1951 o 13,0%, przy wzroscie przebiegu

ciezaru brutto o 10,2% i zwiekszonym ciezarze po-

ciggu towarowego brutto o o 1,2%, praca pociagoéw
towarowych (pociggo-km) wzrosnie o 8,0%, w sto-
sunku do roku 1950.

Praca parowozow ulegnie dalszemu usprawnieniu.
Ograniczono do minimum przebiegi luzem i rezerwg,
zwrocono uwage na lepsze wykorzystanie parowozow
manewrowych. Dazenie do utrzymania 100% regular-
nosci biegu pociagéw i rozwijajace sie w tym kierun-
ku wspé6lzawodnictwo wplyna na znaczne zmniejsze-
nie sie wypadkéw wybijania sie parowozow =z turnu-
SOW.

Rozwijajacy sie za przykladem kolejarzy radziec-
kich ruch ,pieciosetnikow*, stawiajacy sobie za zada-
nie dokonania przebiegu dobowego parowozu powyzej
500 km, spowodowal rewizje turnuséw parowozowych.
pozwolg na zwigkszenie
dobowego przebiegu parowozéw w ruchu pasazerskim
0 7,8% i w ruchu towarowym o 7,3%.

4

Ograniczenie przebiegow jalowych oraz zwiekszenie
dobowego przebiegu parowozéw spowodowaly, ze pra-
ca parowozow dla ruchu pasazerskiego i towarowego
tacznie, wyrazajaca sie¢ w parowozo-km, wzrasta tyl-
ko o 3,4% w stosunku do roku 1950.

Wskaznik zuzycia wegla obliczeniowego na 1000
brutto-tono-km wykazuje poprawe o 5,6%, co wply-
nie powaznie na obnizenie kosztéw wlasnych.

Tak sie przedstawia plan przewozowy PKP na rok
1951.



Mechanizacja pracy ladunkowej na PKP

‘ 7 ROKU 1950 wedlug przyblizonego rachunku ko.

leje normalnotorowe przewmzly okoio 150 milio-
now lon towardw, tzn. czynnosci ladunkowych bylo
2 razy tyle (zaladowan1e+Wyladowame), Jeéh uwzgled-
ni¢. ze cze$¢ z tego w iloSci okolo 20 milionéw ton
przechodziia taka operacje na naszeJ sieci kolejowej.
tylko raz, to praca tadunkowa wynosila 2 X 150 — 20 =
980 milionéw ton,

Czes¢ tej pracy byla wykonana przy pomocy urza-
dzen mechanicznych, bardziej lub mniej nowoczes.
nych, reszta — sposobem recznym. Przy czym mowa
tu tylko o czynnoSciach ladunkowych, zwiagzanych bez.
- posrednio z wagonem kolejowym, bez brania pod uwa.
ge dalszych czynnosm ladunkowych, ZW1azanych z do.
wiezieniem i odw1e;1emem towaru od wagonu.

Mosna przyjaé, ze przy czynnoSciach zatadunku na
wagony praca juz jest zmechanizowana w stosunku do
80 — 85 milionéw ton. Bedzie to caly. Wegxel wyroby
zelazne w hutach, cze§¢ zwiruy, cement. ladunki w' cy.
sternach, nawozy sztuczne, import przez porty i inne
W stosunku do wyladunku odpowiednia liczbe mozna
ocenié na 25 — 30 milionéw ton, Bedzie to eksport
przez porty i pewna czesc wagonow zaladowanych na
bocznicach, ~

W rezultacie otrzymamy wielkoéé pracy ladunkowej
wykonanej recznie:

280 — [80 : 85 + 25 : 30] = 165 do 175 milionéw ton
srednio 170 rmhonow

Z poréwnania tych lczb wvmka wme%ek ze w chwili
obecnej niecale 40% pracy ladunkowe] Jest zmecham-
zowane, za§ przeszlo 60% odbywa sie recznie. Trzeba
przy tym zaznaczyé, ze w braku écxslych danych ra-
chunek przeprowadzono raczej korzystme dla odsetka
zmechanizowania. : L

Czas potrzebny na nrzeladowame reczne 1 tony to-
waru wynosj przecietnie 1 godz pracy, a wigc w r. 1950
zuzyto 170 milionow’ ‘pracogodzm = 21 251) 000 praco-

dnidwek = 70.840 - nikow

Knszt tej robocwny wymosl okolo 5@

Dowsta]a rowniez koszty wtorne i straty posredme

~ wynikajace z powolnego tempa pracy recznej, prze-

trzymywania wagonéw i opézmone; dostawy materia-
low do mle]sc uzycia. : :

Koszty wtérne — to przede wszysthm oplata karna
za przetrzvmywanie wagonéw, ktéra np. w r. 1949 wy.
nesla ponad 3.6 miliarda "zt (w starej walucle); straty
posrednie — to zle ‘wykorzystan kolejowego.
7i> wykotzystan’e samechbdow od: ¢h i przywo.
zacych towar werszcie — kom

czasu dostawy.”

Wstepne obliczenia wykazu;a, ze gdy‘by; powxekszyé,

‘nechanizacje prac ladunkowych o okolo 25% wsto.
sunku do calej masy 280 min. ton. t. zn, objaé nia dal-
sze 70 min ton sposréd 170 min tadowanych recznie

¢ zwigkszenia
normatywow matemalowych wskutek r}przedluzema'

(mechanizacja wtedy wyniostaby 40 4+ 25 = 65%, ¢o
wydaje sie osiggalne, gdyz w ZSRR w chwili obecnej
mechanizacja obejmuje przeszio 70% prac ladunko-
wych), to oszczednosci roczne z tego tytulu wyniostyby:

a) na robociznie — 35 min rotoczogodzin wartosci
110 miln zi;

b) na pracy wagonow—1,8 mln wagono-dni, co po-
zwoliloby wykonaé¢ przewozy parkiem wagonce.
wym o 5.100 mniejszym; wartos¢ tych wagondow ==
122 min zl.

¢) na pracy samochodow — 3,4 miln wozogodzin
wartosci 20,5 miln zi:

d) przyspieszenie obrotu towarowego, a wiec zmniej.
szenie normatywow o 4,2 mln zi

Trzeba zwrécié specjalnie uwage na pkt. a), gdyz
znaczy to uwolnienie od ciezkiej, recznej pracy okolo
15.000 robotnikéw i mozno§¢ skierowania ich do prac

bardziej produktywnych, fachowych.

Dla dalszych rozwazan przyjmijmy jeszcze pod uwa.
8§ nastepujace momenty:

Kolej przeprowadza operacje ladunkowe swoim apa-
ratem tylko w stosunku do nieznacznej ilosci tadun.
ku = 4% przewozonej masy (drobnica. przeladunek
na stacjach stycznych : graniecznych), pozostale 96%
masy laduja i wyladowuja nadawcy i odbiorcy; ope-
racje zaladunkowe przez nadawcow odbywaja sie
w 65% na ich bocznicach, a w 35% na torach stacyij-
nych ogdlnego uzyvtku; przy wyladunku—57% na boci-
nicach i 43% na torach stacyjnych; mozna przyjaé sred-
nio, ze 60% towaréw przechodzi przez bocznice prze-
myslowe, a 40% przez place ladunkowe na stacjach.

Liczby te wskazuja, ze zagadnienie mechanizacii
pracy ladunkowej nie moze byé rozpatrywane tylko
w stosunku do organizacji kolejowej, ale jako caloS¢,
jako problem, ktérego sktadowymi elementami organi-
zacyjnymi sa: nadawca — odbiorca, kolej. przewoznik
(np. PKS). » :

Stan obecny Jest tak1 ze dzialan’a i zamierzenia tych

elementow w & -» mechanizacji nie sg jeszcze
zgrane i nie‘ma 1eszcze og6Inej “koneepcji rozwiazania

 problemu, jakkolwiek pewne prace wstepne -zostaly

podjete : s wtoku.
Tak wiec:

1) PKPG wydalo zarzadzenie (z dnia 5 lipca 1949 .,
o inwestycjach komumkacy]nych w “‘sakladach
przemystowych;

2) Departament Techniki PKPG zebral od wszyat.
kich resortéw ankiete i wnioski co do ilosci i rq.
dzaju potrzebnych- wagonow samowyladowczych
dla ‘materiatow sypkich mMasowego uiycia;

pracowama wstepnych zaiozeﬁ -technicznych co
do przyrzadéw : maszyn przetadunkowych a In.
stytut Konstrukeji Mechamcznych opracowuje
z.tej dziedziny niektére projekty techniczne (np.
wagonu samew _“ladowczego) ;

4) Przy: Ministerstwie Komunikacji utworzono z mi-
cjatywy PKPG medzyresortowq Komisje Konte-
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nerowa, kiéra opracowuje wnioski co do rodzaju
i iloSci potrzebnych pojemnikéw (konteneréw);
5) W podobnym ‘trybie zostala: powolana Komisja
Mechanizacji pracy ladunkowej, ktéra opracowu-
je wniosk: techniczno-ekonom:czno-organizacyjne,
ujmujace zagadnienie wlasnie w tym szerokim za.
kresie, -jak powiedziano wyzej, a nie tylko »na
podwoérku® kolejowym. :

Do czasu zakonczenia prac tej ostatniej komisji i do
czasu powziecia przez Rzad odpowiednich uchwal trud-
no méwié o sposobie zalatwienia problemu, niemniej
jednak oméwien.e pewnych fragmentéw, jak np. stan
obecny,. urzadzenia stosowane w krajach przodujgcych
technicznie, najpilniejsze potrzeby moga przynies¢ ko-
rzy$¢ sprawe,

Urzadzenia do mechanicznego ladowania na terenie
kolejowym ograniczajy s dc -suwnic bramowych
o noéncsici od 1 do 2" ton, do kilkuset ciggnikéw mo-
torowych dla przewozu drobnicy, do kilkunastu setek
pojemn k6w o pojemnosci od 0,5 do 3,0 m3 i do nie-
wielkiej liczby wagonéw samowyladowczych. Bocznice
przemyslowe posiadaja urzadzenia bardziej rozbudo-
wane, przede wszystkim kopalniane stac;e ladunkogve
(zasobmkl, przeno$niki), huty (surowce bramowe, Zu-
rawie), elektrownie, gazownie, elewatory zbozowe, nie-
ktére kamieniolomy, cukrownie i w koficu portowe
stacje przeladunkowe z bogatym iloSciowo i jakoéciowo
asortymentem urzadzen. |

Ten ilostan urzadzen mechamcznych przerabia, .jak
to podano na wstepie, okolo 40% przewozoneJ masy
towarowej.

Jakie urzadzena na podstawie doéwxadczen innych
kolei i przy obecnym stanie techmk1 nalezaloby stoso.
waé u nas? .

: Zrédla radzieckie daja pierwszenstwo urzadzemom
umwersalnym i ruchomym, nie negujac Jednak potrze.
by urzadzen spec;alnych przy masowych towarach,

W zakresﬂe,taboru kolejowego istnieja 2 zasadnicze
typy wagonéw samowyladowczych dla towaréw sype
kich: wagony z dnem siodlowym (system Talbot)
w ksztalcie litery W, z uchylnymi klapami, bocznymi
i wagony z dnem plasklm, przechylne (syst.inz. Radwa-
na) P: erwszy typ Wyladowuje na obydwie strony, dru-
gi na Jedna PKP posiadaja n'ewielky ilo§¢ pierwszego
typu drugi typ jest w opracowaniu Instytutu Kon-
strukeji Mechaniczn. i sa robione préby z prototypem.
Oczywiécie kazdy z tych typéw moze by¢ dostosowany
przez niewielkie przerébki do przewozoéw specjalnych.
np. przez dodanie szczelnego przykrycia — do przewozu
luzem cementu lub zboza.

. Pojemniki (kontenery) zaczynaja zyskiwa¢ coraz
wxeksze rozpowszechnienie. Np, ZSRR po ostatniej woj-
nie powiekszyl swéj ilostan 8. krotnie i biezaca piecio.
latka przewiduje dalszy duzy wzrost ich budowsy.

Pojemnikiv posiadane przez PKP s na ogél stabo
ﬁ‘nie_racjonam’.‘e wyzyskane przez uzytkujace je przed-
sigbiorstwa (ktérym kolej wydzierzawila je) wskutek
matego OSwojenia si¢ nadawcy z tym S$rodkiem prze-
wozowym i wskutek braku woézkoéw, podno$nikéw do
podnoszenia ‘takich dosé znacznych ciezaréow (1—2 ton)
N epelna mechanizacja na drodze przebiegu ladunku

niweczy efekty, jakie daje zastosowanie przyrzadu
zmechanizowanego.
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Przed tym bledem przestrzegaja wszyscy autorzy o-
pracowan technicznych. zas zrdédla radzieckie podaja.
ze za pelng mozna uwazaé takg mechamzac;e prac la-
dunkowych, przy ktorej przynajmniej 90% czynnosci
przy transporcie i przeladunku towardéw wykonu;a ma.
szyny i urzadzenia.

Pojemnik przyspiesza obrot towaru, ulatwia czynno.
§ci ladunkowe, zastepuje opakowan:e, pozwala na lep.
sze wykorzystanie wagonu, zwalnia wagony kryte.

Pojemnik uniwersalny wozi bardzo wielkg rozma.
itos¢ towaréw: od zarowki i jajek do tekstylii - maszys
do p.sania. Pojemniki specjalne, przystosowane do
wlasciwosci towaru, sa ograniczone do jednego lub kil
ku rodzajow towarow.

Dodainig ich cecha jest to, ze s3g dobrze przystosowa-
ne do wiasciwosc: transportu tego towaru, za$ cechg
ujemng. ze z zasady droge powrotng musza odbywa¢
w stanie proéznym.

Nalezy tu podkres§lié zalety pojemnika specjalnego
do przewozu cegly: sktada sie on z zelaznej ramy i z o-
pasek ta§mowych lub pretowych. ktére obejmujg par-
tie cegly (60 — 180 sztuk). Naladowane w cegielni
pozwalajg przewie$S¢ cegle w tym stanie na miejsce
budowy, zmiejszaja ilos¢ stluczek, ulatwiaja przela-
dunek przy pomocy zurawia, moga by¢ dostarczone
podnosnikiem na dowolne pietro budowy, po wyla-
dowaniu s3 skladane 1i zajmuja niewiele miejsca
w drodze powrotnej.

Pojemn:ki specjalne dla przewozu towarow sypkich
(cement, ziarno itp) z pochylym dnem oproézniajg sig
bardzo szybko po otwarciu klapy.

Nalezy przypuszczaé, ze w pierwszym okresie budo.
wy ograniczymy sie do niewielu typow pojemn:kéw
np. un.wersalny, do ceglty, do cementu. Oczyw:Scie. ze
o ile pojemniki uniwersalne, stuzac do réznorodnych
przewozéw, moga pozostawaé¢ w administracji kolei, to
pojemniki specjalne powinny byé w administracji pro-
ducenta lub odbiorcy danego rodzaju towaru,

Urzadzenia stale do przeladunku — to przede wszyst.
kim rampy, pomosty, estakady, zasobniki, doly zsypc-
we itp. W polgczeniu najcze$ciej z mechanzmam: (zu-
rawie, przeno$niki) przyspieszaja one przeladunek czy
to przez wyréwnanie pcziomow (rampy), CZy przez wy-
korzystanie sily ciezkosc: (estakady, zasobnlki gorne).
czy wreszcie jako miejsce chwilowego zmasowania to-
waru dla dalszvch operacji ladunkowych (zasobniki,
dcty).

Kolej jest slabo zaopairzona w te urzadzenia, ogra.
niczone sa one jedynie do ramp przy torach ladunko.
wych, Dopiero w ostatnim czasie kolej przystqpxla do
budowy najncwocze$niejszych urzadzen do naweglania
parowozéw w postaci wysokiego zasobnika betonowego
(objetosé 100—500 m?), dokad wegiel dostaje sig z dolu
zsypowego przy pomocy wyciagu, a skad lejem po-
przez automatyczng wage zsypuje sie do tendra pa-
rowozu. W polaczeniu z wagonem samowyladowczym
daje to 100% mechanizacji wyladunku wegla i nala.
dunku na parowozy.

Kolej przystapila réwniez do budowy eslakad, na
ktore wijezdzaja wageny samowyladowcze systemu
Talbot i poprzez boczne klapy wysypuja wegiel wprost
na plac skiadowy.
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Dla ogolnego jednak uzytku nie ma na terenie ko=
Jejowym podobnych urzadzen, jakkolwiek potrzeba ich

jest bezsporna i pilna, Zwlaszcza dla natadunku takich

towarow, jak buraki cukrowe, ziemniaki, k.edy szereg
furmanek i samochodéw czeka w diugich kolejkach
na przetadowanie reczne do wagonow lub zwala za-
wartoéé na plac;, by po raz drugi znowu recznie lado-
wat ja do wagonu,

w tych wypadkach rampa w potaczeniu z zasobni-
kiem korytarzowym lub wglebionym — plus przenos.
nik rozw.gzuja trudnosci catkowicie.

Bocznice i tory ladunkowe przemyslowe sg znacznic
lepiej wyposazone W potrzebne urzadzenia i glownie
_ dzieki nim otrzymujemy nasze 40% mechanizacji prac
1adunkowych; w tej serji rown:ez huta pod Krakowem
i inne budpwane zaklady przemyslowe otrzymajg naj-
nowoczesniejsze wyposazen.e do szybkiego wyladunku
calych wagonoéw rudy, wegla, topnikow itp.

Maszyr.,y i mechanizmy do prac ladunkowych posia-
daja najwiekszag roznorodno§¢é rodzajow i typow,
swlaszcza w ostatnich latach przemyst zagraniczny
wykazuje w tym kierunku duza ptodnosé.

P K P dla swoich przeladunkéw gospodarczych
wegla posiadaja kilka rodzajéw suwic i zurawi do
naweglania parowazéw i prace te sg zmechanizowa-

ne powyzej 60%, lecz juz wyladunek wegla do sklad-

nic opalowych odbywa sie przewaznie recznie; swo-
im za$ klientom kolej daje do rozporzadzenia jedynie
pewna ilos¢ stalych suwnic bramowych nad torami
ladunkowymi, z ktérych korzysta sie wylgcznie przy
przetadunku towarow cigzkich.

Zrodla radzieckie daja nam bardzo bogaty wybor
maszyn dla prac tadunkowych: dzwignice rdéinego ro-
dzaju, zurawie przesuwne na torach kolejowych, zura-
wie na ggsienicach, zurawie na kotach ogumionych,
(osprzet zurawi na zmiane — chwytak kubel, hak,
elektromagnes); przenosniki najrozmaitsze, podno$niki
z widlam:, hakami, szufla, topaty mechaniczne do zgar-
niania towaréw sypkich z wagonow, wciggarki elek.
tryczne do ladowania dluzyc i pakietéw z okragla.
kow itd.

Sposréd tych maszyn, wydaje sie, Ze nalezaloby za-

stosowaé w naszych warunkach przede wszystkim zu.
raw na podwoziu ogumionym, ktory dotrze wszedze
tam, gdzie samochod i ktérego silnik daje naped
dla zZurawia. Autorzy radzieccy bardzo zalecaja podob.
typ, wyprodukowany przez zaklady Lwowskie, o u-
dzwigu 3 tony z masztem wysuwanym do wysokosci
87 m i zmien‘anym osprzetem chwytajacym, Nasz
przemyst tez sie nastawia na produkcje podobnego Zzu-
rawia i niedtugo powinniémy go ujrze¢ przy pracy.

Z innych mechanizméw nalezatoby zaleci¢ przeno-
snik’ taémowe i szufle mechaniczne z elektrycznym
napgdem elastycznym, co pozwolitoby na prace szufli
wewnatirz wagonu.

Te i inne urzadzenia ruchome powinny pracowac na
terenie kolejowym i terenie bocznic przemyslowych.
Nie jest rzecza istotna ich przynaleznoéé ew'dencyjna;
czy zakupi je kolej i bedzie wypozycza¢ nadawcom, CZy
beda wlasnoscig nadawcéw towaréw masowych, czy
tez beda w administracji przedsi‘e,biorstwa przewozo-
wego (np. PKS). Istotna sprawa jest, by byly i prato.
waly wydajnie,

Dyrekcja Generalna zrobila prébe obliczenia potrzeb.
nych urzadzen ladunkowych i ich pracy dla zmechani.

¢

zowania przeladunkéw na 50 najbardziej ruchliwych
stacjach tadunkowych (wraz z ‘bocznicami) naszej sieci
i w odniesieniu do nastepujacych towarow masowych

1) towary sypkie (wegiel, zwir, piasek, kamienie, wapno
niepalone, buraki, ziemniaki itp.),

2) drzewo; . '

3) Zelazo i wyroby z zelaza,;

4) wyroby ceramiczne;

5) wyroby betonowe i kamienie;

6) towary w opakowaniu workowym (cement,
ka, s0l, nawozy sztu->zne);

7 zboze luzem.

cukier, mgy-

Brano przy tym pod uwage masowoseé wystepowan:.a
kazdego z tych towaréw w ilb$ci powyzej 100 ton
dziennego obrotu.

Obliczenia wykazaly, ze masa ta w r 1949 wynosila
okolo 7,5 miliona ton, i ze nalezaloby zakupi¢ wzgled-
nie wybudowaé: 46 zurawi na podwoziu ogumionym,
59 szufli mechanicznych z przeno$nikiem, 15 szufli me=-
chanicznych, 18 przenosnikow, 30 ramp z pomocniczy-
mj urzadzeniami (zasobnikami itp.), szereg drobniej-
szych mechanizméw; dalej — 3.000 pojemnikéw uni-
wersalnych, okolo 50.000 pojemnikow dla cegly, 1.500
— dla cementu, okolo 330 samochodéw.wywrotek
o nosnosci 3 ton. :

Niektore z tych liczb moga wzbudza¢ zastrzezenia
(np. pojemniki na cegly), ale informujg one o wielko.
§ci potrzeb, tym bardziej, ze w okresie Planu 6.letniego
natezy sie liczyé co najmniej z podwojeniem wspom.
nianej masy towarowej 7,5 min ton.

Spodziewane oszczedno$ci w zastosowaniu tych in-
westycji wynioslyby w stosunku rocznym i w stosunku
do pracy 1949 r.:

— zmniejszenie pracy recznej o 3,85 miln xoboczogo-
dzin (1.600 robotnikdow);

— skrécenie postojéw wagonéw-o 4,8 mln wagono-
godzin;

— skrocenie postojow wagonéw 0 4,8 mln wagono-

godzin,

Warto§¢ pieniezna tych oszczednoSci wynosi okolo
18 miln zl, nie liczac oszczednoSci na przyspieszeniu
obrotu materialéw i na zmniejszeniu inwestycji na-
zakup wagonow towarowych i samochodéw.

Przy tych zalozeniach oszczedno$ci pokrylyby w cig-
gu 6—7 lat wydatki inwestycyjne na zakup i budowe
urzadzen do mechanizacji pracy ladunkowej '

Raz jeszcze nalezy podkresli¢, ze przytoczone liczby
i zestawienia maja charakter tylko orientacyjny, lecz
juz z tego materialu da sig wyciagnaé ogélne wnioski:

1) mechanizacja prac ladunkowych w transporcie
jest sprawa pilng : o duzym ciezarze gatunko.
wym;

2) rentownos$é nakladow jest szybka i wysoka;

3) realizacja zamierzen powinna nastepowac wg.
ogblnego planu, obejmujacego caloksztalt zagad.
nienia, nie ograniczajac si¢ tylko do terenu ko-
lejowego;

4) mechanizacja w danym przebiegu operacji ‘rans.
portowo-ladunkowe; powinna byc peina, nie pc-
zostawiajac waskich gardel pracy recznej; .

5) ze wzgledu na skaleg wydatkow, mozliwosci mate-
rialowe i produkcyjne przemystu, realizacjia musi

byé rozlozona w czasie.
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Btanistaw PODWYBOCKI

Uklad taryfy towarowej PRP

AGADNIENIE cen przewozu interesuje niewatpli-

wie przedsiebiorstwa wszystkich galezi zycia gc-
spodarczego, gdyz przeds.gbiorstwa te zmuszone s3
w swej dzialalnosci korzystaé z dowozu surowcow oraz
z wywozu wytworéw a w zwigzku z tym w swych pla.
nach finansowo.gospodarczych przewidywaé odpowied.
nie naklady na pokrycie naleznosSci przewozowych
W procesie realizowania swych planéw produkcyjnych
przedsiebiorstwa przemystowo.handlowe, kierujac si¢
zasadami oszczedno$ci, starajg sie unika¢ zbednych
kosztow przewozu. Z tych powodow przedsiebiorstwa
w swej planowej dzialalnosci pragng znaé¢ dokladnie
nie tylko meozliwo$ci przewozu, czyli mozliwoSci otrzy.
mania we wlasciwym czasie potrzebnej iloSci wagonow
oraz terminy dostawy towaréw od stacji nadania do
stacji przeznaczenia, lecz takze koszty przewozu, a wizac
poziom taryfy na przewdz towarow oraz jej zréznicze
kowanie w zaleznosci od odleglosci .przewozu, od ro-
dzaju towaru i wielkosci przesylek.

Pierwsza powojenna taryfa towarowa PKP, ktora we.
szla w zycie z dniem 20.8.1945 r., nie réznila sie prawie
od taryfy przedwojennej pod wzgledem zasad jej bu.
dowy. Formalna roznica polegala na mniejszej 1losci
klas, przesylek, natomiast system taryfy ,,ad valorem*
utrzymano w zasadzie bez zmian, wprowadzajgc nato.
miast w nastepnych latach duzg ilo$¢ taryf specjalnych
i wyjatkowych. Na skutek stosowania tych taryf nastg-
pilo nieuzasadnione zrézniczkowanije przewoznego w zae
leznosci od pochodzenia lub przeznaczenia towaru oraz
od kierunku przewozu. Taryfa stala sie¢ malo przej-
rzysta, jej poziom za$ nie pokrywal kosztow wtlasnych
kolei. Taki stan taryfowy przetrwal do konca 1949 r.
i dopiero z poczatkiem roku 1950, czyli pierwszego ro.
ku wielkiego -SzeScioletniego Planu rozwoju gospodar.
czego i budowy podstaw socjalizmu wprowadzono no.
wa uproszczong taryfe PKP, zawierajgca juz pewne
elementy socjalistycznych zasad budowy taryf.

Teoretyczne rozwazania z zakresu budowy taryf ko.
lejowych oparte na ekonomii marksistowskiej odrzu.
caja zasady taryfowania ,,ad valorem‘ stosowane po.
wszechnie w krajach kapitalistycznych, Wedlug wypo.
wiedzi ekonomisty radzieckiego Czernomordikal) ta.
ryfa powinna by¢ ustalona na takim poziomie, aby

wpltyw = przewozéw pokrywal koszty wlasne kolei oraz.

ew. planowany zysk. Ceny towaréw przewozonych nie
mog3 by¢ podstawg do ustalania oplat taryfowych we.
dlug za ady ,ile towar znie§¢ moze“, gdyz koszt wia-
sny przewozu nie jest zalezny od cen tych towaréw.
Natomiast podstawg tg powinien byé¢ wlasnie koszt
wlasny przewozu, od ktérego mozna stosowaé odchy.
lenia dla niektérych towaréw, uzasadnione  wzgledami
gospodarki planowej.

Wymieniony wyzej autor podkre$la, iz iloéé i rézno.

- rodno§é¢ $§wiadczen w transporcie jest wieksza od iloéci
i réznorodnoSci wytworéw jakiejkolwiek galezi prze.
mysiu, wobec tego ustalanie cen przewozu jest bardziej

CA

et

1) K'tieorii zeleznodoroznych tarifow. Woprosy Ekonom'k!
Z r. 1948, Nr 9.
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ztozone od ustalania cen w innych galeziach gospodar,
ki narodowej, nie wychodzi ono jednak z ram ogblnej
akcji planowania socjalistycznego.

W -dalszych wywodach Czernomordik podkresia role
taryfy przewozowej, jako czynnika wplywajacego na
ksztaltowanie cen towaréw oraz na rozmieszczenie pro.
dukcji. Wobec tego, ze dzialalno$¢ transportowa kolei
zazebia sie z dzialalnoScia wszystkich'niemal przedsje.
biorstw przemystowo . handlowych, zatem koszt przé.
wozu wchodzi w koszt produkcji wszystkich wytworow
i to nieraz w zloZonej postaci, mianowicie w postaci
kosztow przewozu surowcow, potwyrobow i wyrobow
gotowych. Z tego wynika, ze odchylenia w taryfie od
kosztu wlasnego przewozu moga znacznie potani¢
wzgledn.e podrozyé koszty produkceji towardw, zwlasz
cza towaréow masowych. Podstawa do stosowania od.
chylenn stawek taryfowych od kosztu wilasnego mogg
by¢é ceny towarow oraz gospodarcze znaczenie odnos.
nych przewozow. Tendencja planowej gospodark; sc-
cjalistycznej jest jednak stopniowe zmniejszanie odchy.
len stawek taryfowych od kosztu wlasnego wprowa.
dzane w miare jak pozwala na to polityka cen. Dla
rozmieszczenia produkcji wazna role odgrywa rézn.cz
ka odlegloSciowa z tym, ze progresja stawek jednostko.
wych na daiszych odleglosciach wplywa hamujaco na
odlegle przewozy, a sprzyja rozwojowi przemyslu miej.

scowego i odwrotnie,

W my$l podanych wyzej zalozen teoretycznych n:-
stepowal rozwdj taryf kolejowych w ZSRR. Do r. 1930
tkwily jeszcze w taryfach radzieckich elementy kap..
talistyczne, jak system warto$ciowy i duza ilo$¢ taryf
wyjatkowych. Nastepnie jednak w reformach wpro.
wadzonych w zycie w latach 1931, 1936, 1939 i 1949
zerwano z systemem warto$ciowym, wprowadzono na-
tomiast system oparty na kosztach wtasnych. Ilo$¢ ta.
ryf wyjatkowych doprowadzono stopniowo do mini.
mum i oprécz tego zmniejszono wydatnie iloS¢ klas,
zblizajac oplaty przewozowe do kosztu wlasnego. Poza
tym wprowadzono do taryfy zasady naklaniajgce w spc-
s6b do$é silny do wykorzystywania tadownosci wago-
néw, a mianowicie podwyzszono stawki dla przesylek
drobnych, jako zasadniczg za§ wprowadzono taryfe
pelnowagonows. Za niewykorzystanie ladownosci wa-
gonéw przez nadawcéw towaréw masowych przewi.
dziano oplaty karne od kazdej niedoladowanej tony, za
nadawnie za§ w skladach calych pociagow wedlug pla-
nowanych marszrut przewidziano znizki taryfowe. W
celu popierania rozwoju przemystu miejscowego zasto-
sowano progresje stawek jednostkowych na dalekich
odleglo$ciach. W celu kierowania przewozéw bliskich na
samochody, podwyzszono taryfe kolejowa dla tych
przewozéw i nastepnie obnizono odnosng taryfe sa-
mochodowa. Na liniach kolejowych réwnoleglych do
drég wodnych $réodladowych zastosowano w okresie
zeglownym podwyzki w taryfie kolejowej i réwno.
czeénie obnizki w taryfie zeglugowej, co niewatpliwic
stworzylo warunki do przerzucenia odnos$nych przewo.
z6w na drogi wodne, Ponadto nalezy wspomnieé o prze.
widzianych w prawie przewozowym i w taryfie kolejo.
wej oplatach karnych za odchylenia od planu prze.

n




wozow 2 tym, iz oplaly le stosowane 'sg zaréwno w sto.
«unku do kolei w wypadkach niepodstawienia zapla.
pnowanej iloSci wagonow, jak rowniez w stosunku do
tych przedsiebiorstw, ktore nie wykorzystuja podsta-
wionych im zgodnie z planem wagonow.

wprowadzona w zycie z dniem 1 stycznia 1950 r. zre.
formowana taryfa towarowa PKP, opiera sig¢ w swym
ukiadzie na nastepujgcych zasadach:

a) Koszt wlasny przewozow ppod-
stawa poziomu taryfy

Za podstawe do ustalenia Sredniego poziomu taryfy
;- .yjeto planowany kosz{ wilasny przewozow. Z kosztu
globalnego i pianowanej pracy kolei otrzymano koszt
jednostkowy (1 tono—km netto), ktéry nastepnie roz.
pito na skladniki zalezne i niezalezne od odleglosci
przewozéw oraz stawki dla roznej wielkosci prze.
sylek. Tak obliczone koszty wlasne przewozu towardw
umozliwily budowe taryfy naturalnej, tj. taryfy jed.
nakowej dla wszystkich towaréw bez wzgledu na ich
wartos¢ handlowa i na ich znaczenie gospodarcze,

by Odchylenia stawek taryfo-
wych od kosztu wlasnego

Nastepnie zaprojektowano odchylenia od kosztu wla.
snego stawek taryfowych dla poszczeg6lnych towarow,
biorgc pod uwage oplaty przewidziane poprzednig tae

ryly, ceny towardw orez ich znaezenie w gospodarce

- planowej.

Dazac do najdalej idacego zmniejszenia tych odchy.
len ustalono najwyzszg i najnizszg stawke taryfowa
na takim poziomie, ze rozpieto§¢ pomiedzy nimij wy-
niosta 16 : 1, podczas gdy analogiczna rozpietos¢ w po.
przedniej taryfie wynosila 84:1. Z zestawienia tych
cyfr wynika jak wydatnie zmniejszono rozpigtos¢ po.
miedzy goérna i dolng granica taryfy, a tym samym jak
wydatnie zmniejszono odchylenia stawek taryfowych
od kosztu wlasnego. Stawki najnizsze stosuje sig dla na-
stepujacych towaréw: kamienie nieobrobione, glina
i torf (kl. 26), tluczen kamienny, piasek, zwir i drewno
opalowe (kl. 25), wegiel kamienny i brunatny oraz mijal
weglowy, nawozy wapienne, zuile, cegla zwyczajna
z' gliny i cementu (kl. 24). Najwyzsze stawki taryfowe
przewidziane sg dla artykutéw kolonialnych jak kawa,
herbata, kakao, pieprz, ryz, gabki, korale a takze dla
takich towaréw jak tluszcze, wedliny, kawior, konser-
wy, wodki gatunkowe itp. Ogodlna ilo§é klas przesy-
lek wagonowych wynosi 26, 1lo§¢ klas przesylek drobe

nych — 5.

Stosunek stawek taryfowych dla fbrzesylek zwyczaj.
nych calo.wagonowych na $rednia odleglo$¢ przewozu
250-km przedstawia nastepujaca tablica.

Klasy wagonowe

przesylek zwyczaj-
nych 1 2 3 4 5 ¢ 7 8 9 10

18 19 2 21 22 23 24 25 26

12 13 14 15 16 17

Stawka w zlotych
za 1l tonq

149,0 125,0 98,3 80,5 63,5 53,7 44,7 38,8 34,6 31,0 26,0 22,7 20,0 17,9 17,0 15,6 14,8 14,0 12,8 12,2 11,5 11,0 10,7 10,2 9,7 9,3

Stosunek do stawki
klasy 26 przyjetej
za 1

16,0 13,0 10,6 8,7 6,9 58 48 4,2 3,7 33 28

24 22 19 18 17 1.6 1.5 1.4 1.3.1.24 1.2 115 1.1 1.05 1.0

7 zestawienia widoczne sa male réznice pomigdzy
stawkami klas 14 — 26 i wigksze roéznice pomiedzy
stawkami klas poczatkowych, obejmujacych artykuly
drozsze. Wynika z tego, iz odchylenia od kosztu wias.
nego dla towaréw tanich i masowych, bedacych
w wiekszo$ci surowcami, ustalono z duzg precyzja,
gdyz udzial kosztow przewozu w cenie tych towarow
jest doéé znaczny, Odwrotna sytuacja istnieje w 0d-
niesieniu do towaréw drogich; udziat kosziow przewo.
wozu w cenie tych towaréw jest b. nieznaczny, W wiek-
szosci przypadkow wynosi on ulamek procentu pomi.
mo wyzszego poziomu - stawek taryfowych od kosztu

wlasnego kolei.

¢) Roznlczkowarne stawek tary-
fowych wedlug wielko§ci prze-
svylek

Wobec gorszego wykorzystania wagonow przy prze.
wozie przesylek drobnych i pétlwagonowych niz przy
przewozie przesylek pelmowagonowych koszt ‘wlasny
jednostkowy pierwszych jest réwniez wyzszy. Ten
uktad kosztéw znajduje uwzglednienje w oplatach klas
wagonowych taryfy towarowej PKP w postaci podwyz.
szenia stawek dla przesylek 15-tonowych o 10%, dla
przesylek 10_tonowych o 20%, dla przesylek 5.tono.
wych o 40%. Dotyczy to stawek od klasy 1 do 14.

Przy tej okazji nalezy zaznaczyé¢, e obliczanie optat
przhewozo.wych za 5 ton przy niewykorzystaniu pozo.
stalej cze$ci wagonu stosowane za towary klas 1—14
budzi zastrzezenia, jako marnotrawstwo w transporcie
kolejowym. Pod tym wzgledem lepiej sa zbudowane

oplaty klas wagonowych 15 — 18, zawxeraJace stawki
dla przesylek nie mniejszych od 10 ton, oraz oplaty
klas 19 — 26, zawierajace stawki dla przesylek nie
mniejszych od 15 ton. Stawki te sa nizsze o 10% od
stawek dla przesylek wigkszych tj. w grupie klas 15—
18 od stawek dla przesylek 15-tonowych i w grupie
klas 19 — 26 od stawek za ladowno§¢ wagonu. Stawki
klas drobnicowych sa wyzsze od stawek dla przesylek
pelnowagonowych od 31,5% w klasach najwyzszych do
487% w klasach najnizszych,

d) Pozniczka odleglosciowa (pio-
nowa)

Pod wzgledem odleglosci przewozu stawki taryfy

towarowej PKP sa zbudowane przez zwykle sumowa.

nie skladnikéw zaleznych i niezaleznych od odleglosci
przewozu, Wobec do§¢ duzego udzialu skladnika nieza. -
leznego od odleglosci przevnzu, analogicznie do ksztal-
towania sie kosztow - wlasnych, laczne stawki Jednostp
kowe obnizaja sie wydatnie na dalszych odlegloSciach
bez dalszej jednak degresji lub progresji. Istniejaca
w oplatach taryfy PKP degresja odlegloSciowa wynika
jedynie 2z dostosowania budowy stawek do ksztaltowa.
nia sie kosztow wlasnych przewozu.

'¢) Doptltaty za przyspxeszenxe
przewozu

Jezeli nadawca zlem kolei przewodz przesytki w krot.
szym terminie od przewidzianego dla przesylki zwy.
czajnej, uiszcza on doplate wynoszacy na $redniej od.
legtoéci przewozu 250 km:
do przesylki pospiesgenej . .2 18,30 od tony
do przesytki poSpiesznej przyépieszonej 21 22,80 ,
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Powyzsze stawki doplat sg zrézniczkowane tylko we-
diug odleglo$ci przewozu, sg one natomiast jednakowe
dla przesylek drobnych i wagonowych wszelkiej wiel.
koSci, jak réwniez dla przesylek wszystkich klas. Taka
konstrukcja doptat za przy$pieszenie przewozu sprzv-
ja przewozowi towaréw drozszych w charakterze prze.
sylek pospiesznych i po$piesznych = przyS$pieszonych,
gdyz rozmiar doplaty za przy$pieszenie przewozu tych
towaré6w wynosi zaledwie okolo 10% w stosunku doc
oplat za przesylki zwyczajne; rozmiar ten dochodzi na.
tomiast do 200% dla towarow klasy 26, co powinno
wplywaé na przewéz kamieni, zwiru i innych podok-
nych artykuléw tylko w charakterze przesylek zwy.
czajnych. Lo

Towary latwo psujgce sie i wymagajace szybkiegc
przewozu wysylane jako przesylki zwyczajne i pos.

pieszne korzystaja z jednakowych oplat przy przewo.

zie. Jedynie przy przewazie tych towaréw z szybkosScia
po$pieszng przy$pieszona pobierane sa doplaty w niz.
szym wym:arze, tj. doplaty przewidziane dla przesy-
lek poSpiesznych. ‘
f) Optaty za towary przestrzenne

Wagonowe przesylki towaréw przestrzennych, czyli
towaréw zajmujacych duza przestrzen w stosunku do
swej wagi, sa taryfowane wedlug ogélnych zasad
z tym, iz do obliczenia przewoznego przyjmuje sie wa.
g¢ najmniej 5 ton. Natomiast przewozne za drobne
przesylki tych towarow jest obliczane wedlug stawek
odpowiednich klas drobnicowych podwyzszonych
o 50%.

Z dniem 1 lutego 1951 r. weszlo w zycie nowe wy.
danie taryfy towarowej PKP cz. I B. Nowy podrecznik
nie wprowadza zasadniczych-zmian w ukladzie taryfy,
‘natomiast wprowadza znizki oplat za niektére Swiad.
‘czenia. Znizki te, jakkolwiek na razie nieliczne, s3 jed.
nak pierwsza oznakg obnizki kosztow wlasnych-kolei,
wobec czego zastuguja na krétkie -choéby omowienie.

Uzupelniono wiec klasyfikacje towaréw kilkunasto.
ma nowymi artykulami, kiére ukazaly sie w obrocie,
lecz nie byly dotychczas wymienione w taryfie. Oplaty
taryfowe klasy pierwszej okazaly sie dla tych towarow
za wysokie, wobec czego zaszeregowano je do odpce
wiednich nizszych klas. S3 to nastepujace towary: su.
rogaty talku, anhydryt, sznury izolacyjne z welny zuz.
lowej, srodki odgrzybiajace, srodki wodoszczelne i szyb.
kowigzgce, czterochloroetan, juta bitumowana, szar.
panka ze szmat 1 odpadkéw sukiennych, przedza pa.
pierowa, przykrywy kablowe, wyroby z ziemi okrzem.
kowej, plyty termoakustyczne z pazdzierzy, przedza

szklana i maty z niej i inne. Z towaré6w objetych tary.

fa obnizono przewozne dla kabli elektrycznych o ok
16% i dla kotléw parowozowych nieuzbrojonych o ok.
20% przez deklasyfikacje tych towaréw. Poza tym na
miejsce przestarzalej i nieaktualnej nomenklatury
grupy papieru, kafipnu, tektury i1 bibulki wprowadzo.
no nowa nomenklature, obejmujgcg wszystkie produ.
kowane obecnie gatunki tych produktéw z réwnoczes.

nym zaszéregowaniem ich do odpowiednich klas tary.
fowych. Dzigki nowemu zaklasyfikowaniu najbardziej
masowe gatunki papieru, jak papier gazetowy, worke.
wy i pakowy otrzymaly znizki oplat przewozowych
w granicach od 10% do 42%.

Wydatnej obnizce ulegly - oplaty pobierane przez
agencje celne za prace zwigzane z odprawg celnj prze.

-sylek importowanych i eksportowanych. Dotyczy to

oplat za rewizyjne roboty fizyczne, za odprawe celng,
za ‘przeladunek towar6w oraz oplaty pocztowej. Na
migjsce wyzszych oplat dla importu i nizszych dla ek.
sporiu wprowadzono jeden poziom oplat z tym, ze
znizki dla eksportu wyniosty sSrednio 33%, dla impor. -
tu — ponad 33%, a w niektérych pozycjach oplat za
roboty fizyczne dochodza do 83%.

'Postanowienia taryfowe uzupelnione m in. przepisem
o0 przewozie zbiorowym przesylek drobnych. Na pod.
stawie nowego przepisu przesylki drobne wysylane
przez jednego nadawce do jednej stacji, lecz dla roz-
nych odbiorcow w ilosci tacznej co najmniej 5 ton be.
da taryfowane wedlug stawek klas wagonowych, pod.
czas gdy dotychczas byly taryfowane wedlug wyzszych
stawek klas drobn:cowych. Ma to na celu podniesienie
wykorzystywania wagonéw przy przewozie przesylek
drobnych.

Z dodatnich cech ostatnio obowigzujacej taryfy na
podkreslenie zastuguje jej prawidlowy system oparty
na kosztach wtlasnych kolei. Przez zerwanie z syste.
mem wartoscicwym (ad valorem) wykluczono pogon
za zyskiem, a wprowadzono jedynie zasade ograniczo-
nych odchylen od kosztu wilasnego dla pewnych towr-
réw, jezeli przemawiaja za tym wzgledy planowej go.
spodarki. Zniesienie wszystkich taryf specjalnych i wy.
jatkowych uproscilo taksacje przesylek. Poza tym wy.
datnie zmniejszono rozpieto§¢ oplat przewozowych
zblizajac je do kosztu wlasnego.

Nie mozna jednak pomingé pewnych brakéw taryfy,
ktore przypuszczalnie powinny by¢ usuniete w nieda.
lekiej przyszlo§ci. Wobec duzych zadan w dziedzinie
przewozéw, stojacych przed koleja w okresie Planu
Sze$cioletniego nalezy wzigé pod uwage wprowadze.
nie do taryfy dalszych $rodkéw, zmierzajacych do
zwiekszenia zdolnoSci przewozowej kolei, jak: wpre-
wadzenie norm ladunkowych dla poszczegdlnych grup
towaréw i roznej wielko$§ci wagonéw, rozszerzenie za.
sad obliczania przewoznego za ladownosé wagonu na
wszystkie przesylki wagonowe z ew. wylaczeniem to.
waréw przestrzennych, wprowadzenie sankcji, za nie-
wykorzystywénie przez nadawcow ladownosSci wago.
néw przy ladowaniu towaréw masowych oraz 'sankcji
za odchylenia od planu zaladowania, a takze ew. wpro-
wadzenie znizek taryfowych za planowe nadawanie
sktadéw calopociagowych wedlug ustalonych kierun.
kéw. Wymienionych $érodkéw taryfa PKP jeszcze nie
zawiera; wprowadzenie ich zwiekszy potencjal prze-
wozowy kolei, co lezy niewapliwie zar6wno w intere.
sie samej kolei, jak réwniez pokrywa sie z ogo6lnymi
potrzebami zycia gospodarczego.

brutto to/km o 5,6%..

-~ .W_ zakresie kosztéw wilasnych w Polskich Kolejach Paristwowych ma na-
slapi¢ znitka w wysokosci 6,9". Nastapi to w wyniku znacznego zwiekszenia
wydainosct pracy na jedriego pracownika grupy eksploatacyjnej, w wyniku zmniej-

szenia kosziéw materiatlowych, w tej liczbie zmniejszenia zuzycia wegla na 1000
(H. Minc)
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PRP korzystaja z doswiadczen kolei radzieckich

0ZWOJ gospodarki narodowej jest niemozliwy bez
Rsprawnie dzialajacego transportu kolejowego, kto.
ry lgczy i cementuije w jednag calos¢ gospodarczg wszy.
stkie oérodki przemyslowe z okregami i rejonami go.
spodarstwa wiejskiego, dostarczajgcymi surowca i zy-
wnoéci“. — Sa to slowa J. Stalina, wygloszone na przy.
jec:u pracownikow kolejowych na Kremlu w dniu
30 lipca 1935 r. Od tej historycznej daty rozpoczat sie
wielki rozwdj kolejnictwa radzieckiego., polegajacy na
gruntownej przebudowie technicznej kolei zalaznych
oraz caltkowitej zmianie stylu ich pracy. W zwigzku
ze stale wzrastajacymi zadaniami przewozowymi
wprowadzono do ruchu silne i bardziej ekonomiczne
parowozy, elektrowozy i wozy spalinowe. Oddano do

eksploatacji olbrzym®a ilos¢ ciezkich wagondéw towa.:

rowych. zaopatrzonych w ‘hamulce i sprzegta automa.
tyczne. Dla zwieksze.iia przelotno$ci linii kolejowych
zbudowano zmechanizowane gorki rozrzadowe. Zme.
chanizowano prace przy robotach drogowych. Wpro.
wadzono nowe urzadzenia zabezpieczajgce ruch pocige
géw, Buduje sie nowe linie kolejowe, przy coraz szyb.
ciej postepujacym procesie wzrostu sily technicznej.
Réwnolegle z postepem technicznym 1ida zmiany
w kierunku poprawienia wskaznikéw techniczno.eks.
ploatacyjnych. Na osiggniecie coraz to lepszych wyni.
kow wplywa stale wzmagajgcy sie ruch wspétzawod.
nictwa pracy. Zakrojony na szeroka skale ruch stea
chanowski, ktéry zywiolowo rozwingl sie na kolejach

radz'eckich. pozwolil na siworzenie nowych norm eks. ,

ploatacji kolei, oraz na wprowadzenie nowych, postg-
powych metod pracy. Koleje radzieckie udowodnily,
ze to co w ustroju kanitalistycznym uwazane bylo za
niemozliwe do osiggniecia, nie tylko osigga sie, ale
i znacznie przekracza sie w ustroju socjalistycznym,
dzieki wlaSciwemu i rzeczowemu podejsciu do sprawy.
Osiagniecic coraz to-wiekszych zdobyczy i coraz lep.
szych wynikow moze nastapié tylko przy racjonalnej
gospodarce czlowiekem. celowej i oszczednej gospo.
darce materialowej, stosowaniu ulepszen technicznych
I usprawnien organizacyjnych, oraz podniesieniu wy=
dajnosci pracy przez ws'p(’)lzawodnictwo, racjonaliza.
torstwo i nowatorstwo. :
Dos$wiadczenia kolei radzieckich okazaly sie niewy-
czerpana skarbnicg, z ktérei pelng garScia czerpia
I czerna¢ beda wskazéwki odno$nie poprawienia mier.
nikéw techniczno.eksploatdcyjnych nie tylko Polskie
Koleje Panstwowe. lecz rowniez koleje panstw Demo.
kracii Ludowej. Rzucone w ZSRR hasto zwigkszenia
przebudowy llnu kolei zelaznych, uwielokrotmema lca
dowania. przy$pieszen‘a obrotu wagonéw, zmniejsze.
nie kosztéw eksploatacyjnych, usprawnienia obstugi

rodrozinych, zapewnienie wzorowej pracy w zimie —

cto zagadnienia stanowigce istote sprawno$ci kolei.
Nic tez dziwnego, ze poczynania kolej radzieckich stu.
zvé moga za wzér innym kolejom. “
Zwiekszajace sie z kazdym rokiem przewozy na-
kladaja na PKP obowiazek zmobilizowania coraz to
wiekszych wysitkéw w kierunku osiagniecia wyzna.
czonych zadan, a wiec muszg ezuwaé nieustannie nad
celowoscia wykonywanych przewozéw i nad wtaécl
wym wykorzystaniem taboru. Udzial kolei w ogélnce

panstwowej gospodarce jest bardzo znaczny, to tez
niewykorzystanie przewozéw i niewlaSciwe wykorzy.

" stanie taboru moga spowodowaé niepowetowane stra.

ty w ogdélnym bilansie gospodarczym

Dynamika wzrostu przewozow datu]e sie od plerw.
szego roku odzyskania niepodleglos$ci. Pierwsze dwa
lata nie daja jednak dokladnego i wlasciwego obrazu
mozliwosci przewozowych PKP, wobec barbarzynskie.
g0 zniszczenia przez hltlerowsklego okupanta sieci ko.
lejowej, oblektow, urzadzen i taboru. Caly wysilek
zwrécony byl raczej w kierunku odbudowy sieci, przy
rownoczesnym dokonywaniu najniezbedniejsiych przee
wozéw. potrzebnych' do odbudowy i podtrzymania zy. .
cia gospodarczego.

Za rok podstawowy, charakteryzujacy poczatek dy.
namiki rozwoju przewozéw nalezy przyja¢ rok 1947,
ktory byl rowniez pierwszym rokiem Planu 3-letniego.
Przyjmujac przewozy podrdéznych w r. 1947 za 100%,
w r. 1948 ilo§¢é podréznych wzrasta do 117,0%, w r
1949 do 134.7%, w r. 1950 do 170,1%, za§ w r. 1951
przewiduje sie zwiekszenie do 208,3%.

Przewéz towarow w tym samym okresie wynosil
w r. 1947 100%, w r. 1948 — 1295%, w r, 1949 —
149,3%, w r. 1950 — 170,6%, by w r. 1951 doj§é do
192,7%. : —_

Jednakze ze wzrostem przewozow nie idzie réwno.
legle wzrost taboru kolejowego. Ilostan parowozéw byl
w r. 1948 o 106,6% wyiziszy od ilostanu z r. 1947, Jed.
nakze wskutek skreSlenia z inwentarza przestarzatych
typow parowozow — ilostan ten stale maleje, osiega.
jac w r. 1949 — 102.2%. w r. 1950 — 101,4% i w r. 1951
— 98,9% stanu z r. 1947.

Park wagonéw osobowych wzrasta w poréwnaniu
zr 1947 o0 1,5% w 1948 r., o0 3,1% w r. 1949, o 3,9%
wr 1950 i 0 69% w r, 1951,

Ilostan wagonow towarowych wzrasta w tym sa.
mym okresie o 0,6% w 1948 r.. o 148% w r. 1949, o
19,7% w r 1950 i o 25,0% w r. 1951.

Niewspolmierny wzrost przewozéw w stosunku do
wzrostu taboru zmusza kolej do szukania §rodkéw. za.

‘pewniajacych dokonania wyznaczonych zadanh. Srodki

te — to lepsze wykorzystanie taboru, osiggane przez
zwiekszenie przebiegu dobowego. wydluzenie przebie.
géw parowozéw miedzy naprawami okresowymi i ptu
kaniami kotléw, polepszenie wspolczynnika obrotu
wagonéw towarowych, zmniejszenie IIOSCI chorego ta.
boru itp. :

W zakresie wykorzystama parowozéw nieocenione
astugi oddaly polskim druzynom parowozowym dc-
$wiadczenia i wskazéwki kolegéw radzieckich. Poczat.
kowo druzyny parowozowe wprowadzily wspétzawod.
nictwo pracy dotyczace gléwnie oszczednego zu-
zycia wegla. Wspolzawodnictwo to miato charakter
indywidualny i nie dawalo wlasSciwego obrazu osiag-
nietych korzysci. Dopiero dokladne zapoznanie si¢
z metodami stosowanymi na kolejach radzieckich za.
checilo polskie. druzyny parowozowe do wspé6tzawod.
nictwa w kierunku zwiekszenia przebiegu parowozéw.

Rok 1949 byl rokiem przelomowym co do rodzaju
wspétzawodnictwa wir6d maszynistéw, W tym roku
druzyny z parowozowni Bydgoszez, w osobach maszy.
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nistéw Czapczyka, Krygiera i Szwarca j ich pomocni.
kéw Kranza, Krampa i Marganskiego podjely sie zo-
bowigzania dokonania na parowozie Pm 2—5 — prze-
biegu 90.000 km bez dokonania mycia kotla, przy za.
stosowaniu Srodkéw do zmiekczania wody (,,Sodafos*).
Wynik zaxste rewolucyjny, w stosunku do dotychcza.
sowych pojeé¢, panujacych na PKP, gdzie przebic -

miedzy plukaniami wynosil 1.000 do 1.500 km. I tu

wlaénie w powzieciu decyzji, postuzyly doSwiadczenia
maszyni$tow radzieckich — Eunina, Ogniewa, Papa.
wina i Krywonosa, Kazdy z nich wyszedl z indywi.
dualnego zalozenia, lec2 wysilki ich zmierzaly do jed-
nego celu, jak najlepszego wykorzystania parowozéw.

Eunin zastosowal zasade, ze maszynista w kraju
o socjalistycznej gospodarce powinien troszczy¢ sie
nieustannie o stan parowozu, powierzonego jego opie.
ce. Totez musi natychmiast usuwaé wszelkie, nawet
najdrobniejsze zauwazone usterki na parowozie, nie
dopuszczajac przez to do dalszych powazniejszych ugte—
rek. Aby jednak dokonaé tego trzeba znaé najdoklad.
niej wszelkiego rodzaju naprawy przy parowozie.
Wprowadzajac w zycie swa metode doprowadzit do
skrécenia postoju parowozu w parowozowni - macie.
rzystej i zwrotnej do 2—3 godzin, to jest do czasu

. niezbednego na obrzadzenie parowozu.

Ogniew zapoczatkowal akcje wydluzania przebiegu
parowozu miedzy plukaniamj kotla bez wygaszania
paleniska i doszedl~do granicy 100.000 km, W swej me.
‘todzie stosowal bardzo troskliwie dawkowanie $rodkéw
chemicznych do zmigkczania wody i czeste odmulanie
kotla, Na dlugo$ci 90 km odmulatl kociol 8—9 razy, od.
parowujac 4—5 cm wody wedlug szkla wodowskazo.
wego. Po dokonanym przebiegu kociol nie wykazywat
osadu kamienia kotlowego.

Metoda Papawina polegala na dokonaniu przebiegu
parowozu do 800,000 km bez wymiany §cian paleniska.
Jest to okres réwnajacy sie¢ 4 naprawom gléwnym pa.
rowozu, Do tak wspanialego rezultatu doszed! przez
gruntowng znajomo$é techniki obslug1 1 opalania pa.
rowozéw,

Krywonos wykazal mozlxwoéé prowadzema pociggu
o obcigzeniu 2—3 krotnie wyzszym od przepisowego,
pod warunkiem utrzymania parowozu w doskonalym
stanie, opanowania techniki opalania, fachowej obstu.
dze kotla i maszyny parowej, oraz dokladnej znajo.
'rzonego celu, gdyby nie §cista wspélpraca z pracow.
mosci szlaku. Sam jednak nie méglby osiagnaé zamie-
rzonego celu, gdyby nie §cista wspélpraca z pracow-
nikami innych sluzb. Musial mie¢ bowiem dobrze
sprzegniety i wlasciwie zestawiony pociag, doskonale
wyprébowany hamulec i jazde bez przeszkéd rucho-
wych.

Wzorujac si¢ na mistrzach radzieckich — druzyny
bydgoskie dokonaly niebywalego wyczynu: 152.529 km
przebiegu miedzy naprawami okresowymi, przy obo.

wigzujacej dotychczas normie 65.000 km, bez dokona.
nia ptukania kotla ﬁ uzyskujac przebieg dobowy 672
kilometréw.

Za przykladem druzyn bydgoskich poszly inne dru.
'zyny parowozowe na calym terenie PKP, uzysku;ac
coraz to lepsze wyniki.

Do$¢é wspomnieé o druzynach z parowozowni w Pc-
znaniu, ktére osiagnely przebieg miedzy naprawami
okrésowymx 200.000 km, podczas gdy dotychczasowe

normy nakazywaly przebieg 65.000 km oraz uzyskaty’

przebieg dobowy 704 km.
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Wprowadzeme w zycie metod Eunina, Ogniewa, Pa.
pawina i Krywonosa, zapoczatkowalo na kolejach ra.
dzieckich Zywiotlowy ruch tzw. ,pieésetnikéw*, S5 o
druzyny parowozowe, ktére zobowiazaly sie przebiec
jednym parowozem co najmniej 500 km dziennie, przy.

_czyniajac si¢ do zwickszenia tempa obrotu wagonéw
- oraz zmniejszenia kosztow " eksploatacyjnych. Walka

o wydluzenie przebiegu dobowego parowozéw, to nie
tylko usprawnienie pracy druzyn parowozowych, lecz
rowniez usprawnienie pracy innych shuzb, jak ruchuy,
drogoweJ, elekirotecznicznej i warsztatowej. Zmusza
do bezpofredniej wspélpracy dyzurnych ruchu, druzy.
ny konduktorskie i rewidentéw wagonéw, a posrednio
pracownik6w sluzby warsztatowej, elektrotechnicznej
i drogowej. Otwiera dalsze mozliwoSci wykorzystania
rezerw tkwiacych w kolejnictwie w kieruku skrécenia
obrotu wagonéw, zwiekszenia szybkosci handlowej, bez
potrzeby dokonywania dodatkowych inwestycji. Ruch

- »pietsetnikéw“ powoduje wiec zrewolucjonizowanic

dotychczasowych metod i stylu pracy wszystkich stuzb
zwigzanych z ruchem pociggéw.

Ruch ,pigésetniké6w”“ na PKP nie przyjal doych-
czas tej zywiolowej formy, jak na kolejach radziec.
kich. Zapoczatkowaly go druzyny z parowozowni w
Rzeszowie i Karsznicach. Sa to jednak ruchy raczej
odosobnione. Nalezy sie jednak liczyé, ze ruch ten w
najblizszej przyszloSci obejmie wigkszo§é druzyn pa.
rowozowych, co w rezultacie przyniesie dalsze zwiek.

szenie przebiegu dobowego parowozéw.

Na wz6r radziecki druzyny parowozowe w Piotrko.
wie Trybunalskim rzucily hasto podjecia wspélzawod.
nictwa w przygotowaniu tzw. ,z'elonej drogi“ dla ma.
szynistéw, celem usprawnienia ruchu i obrotu parowo.
z6w. Jest to podstawowy element do wciagniecia kole-
jarzy wszystkich sluzb zwigzanych z ruchem pociggéw
do walki o przyspieszenie obrotu wagondéw i parowo-
z6w ‘0 otwarcie oczyszezonej z wszelkich przeszkow
drogi dla maszynisty.

Dazenie do zwiekszenia przebiegu dobowego . paro-
wozbéw, to zagadnienie nadzwyczaj wazne, Zwieksze.
nie przebiegu daje mozno$é “pokrycia przewozéw
mniejsza iloScia parowozéw, a wiec zmniejszenia na.
kladéw na zakup nowych parowozéw, a nastepnie da-
je znaczne oszczedno$ci w eksploatacji, tj. na utrzyma-
niu, naprawie, obstudze, paliwie, smarach itp.

Dzieki zastosowaniu do$§wiadczen radzieckich w kie-
runku wykorzystania parowozow, Sredni dobowy prze.
bieg parowoezéw stale wzrasta. A najwydatniej uwi.
docznilo sie to w r. 1949, tj. od chwili zastosowania
metod radzieckich, gdzie wzrost wynosit 81% w stc.
sunku do r. 1948. W r 1950 przebieg wzrést o 3,9%.
R w r. 1951 przewiduje sie wzrost o dalsze 54% w sto.
sunku do 1lat ubieglych, -

Jak juz poprzednio zaznaczono, postepujacy wzrost
przewozu podréznych jest znacznie wyzszy od wzrostu
ilostanu wagonéw osobowych, Chege jednak wykonaé
te przewozy przy réwnoczesnym zalozeniu, ze nie na.
lezy dopuécié do pogorszenia sie warunkéw podrézo.
wania, tj. do zwiekszenia ilo§ci podréznych przypada.
jacych na 1 wagon, musi sie szukaé odzysku wagonéw
osobowych we wszystkich mozliwych kiérunkach. Mu.
si sie przede wszystkim dazyé do jak najlepszego wy-
korzystania wagonéw osobowych, co znajdzie swoj wy.
raz w zwiekszeniu przebiegu dohowego wagonu.

Rzucone przez kolegéw radzieckich hasta polepsze.
nia obrotu i tu znajdujg zastosowanie. Jednym 2z za.
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gadnien jest zwigkszenie przebiegu dobowego wagonu
osobowego, uzyskanego drogg dokladnego opracowa.
n'a planu obiegu sktadow, ze skrioceniem do niezbed.
nveh potrzeb technicznych, postoju skladéw w stacjach

macierzystych i zwrotnych, ktéry obecnie wynosi 67%

pelnego obrotu. Nastepnym zagadnieniem jest zwiek-

szenie szybkoSci handlowej, osigganej przez skrécenie
czasow jazdy i postojow w stacjach posrednich. Na-
stepne czynniki — to zmniejszenie iloSci chorych wa.
gonow przez nalezytg ich konserwacje w czasie -eks.
ploatacji, naprawa wzgl. odbudowa wagonéw wycoft-
nych z ruchu oraz zmniejszenie rezerwy wagonowej.

Wwalka o wagon osobowy nabiera coraz wigkszego
znaczenia. 1
kolejowej, lecz i ogoélnopanstwowej. Stale wzrastajgce
przejazdy podroznych sa wynikiem troski Panstwa
o czlowieka w Kkierunku zapewnienia mu dogodnego.
dojazdu do pracy, Kkorzystania z akc;x socjalnej, jak
wyjazdy na weczasy pracownicze, leczenia sanatoryjnce
klimatyczne, kolonie letnie, po6lkolonie oraz przejazdy
w celach kulturalno.o$wiatowych 1 turystycznych. Aby
sprosta¢ nalozonym na PKP obowiazkom, walka
o kazdy wagon staje sie¢ nakazem chwili.

Wzrost ilostanu wagondéw towarowych uzalezniony
jest od realnych mozliwo$ci inwestycyjnych. Z uwag!i

na niewspélmierny wzrost masy towarowej w stosun. -

ku do wzrostu ilostanu wagonéw, jak to na wstepie
zaznaczono, zmusza kolej do szukania Srodkéw zarad.
czych, by wykona¢ nalozone zadania przewozowe. Mu.
si wiec nastapi¢ podniesienie zdolnoSci zaladowczej
przez znaczne skrocenie-obrotu wagonéw towarowych
i zwiekszenie przecietnego zatadunku jednego wagonu.

Analiza wspolczynnika obrotu.wagonu dokonana na
kolejach radzieckich uwidacznia jasno, w jaki sposéb
poszezegolne clementy wplywaja na pelny obrét wa,
gonéw. Na pelny obrot wagonu sklada sie czas zala.
dunkowy‘i wyladunkowy, na ktéry w bardzo znacz.
nym siopniu wplyw posiadaja klienci kolei, oraz czas
rzeczywistego przebiegu i czas postoju wagonéw na
stacjach technicznych, ktére znéw zalezg od bezpo.
sredniego dzialania kolei.

Regulamin kolei radzieckich naklada na organa ko.
lei i klientow obowigzek planowego organizowania
przewozow, przy mozliwie najmniejszych stratach

srodkéw materialnych i pelnej gwarancji calosci i bez-

pieczenstwa przewozonych towardow. Za niewykorzy.
stanie ustalonych w planie norm zaladunkowych, tak
kolej. jak i klienci ponoszg odpowiedzialno$¢ pienieze
na. niezaleznie od dyscyplinarnej i sadowej. Z powyz
szego widaé, ze walka o wykorzystanie wagonéw jest
prowadzona z cala stanowczoS$cia.

Wzorujac sie na kolejach radzieckich, réwniez
! PKP wprowadzly miesieczne plany zaladunkowe.
opracowywane przez Dyrekcje Okregowe KP na pod.
stawie oddolny¢h zadan nadawcdw co do masy i ro.
dzaju towaréw oraz kierunku przewozow.

Stosowanie w jak najszerszym zakresie marszruty.
zacji przewozéw — na wzér kolei radzieckich — wply-
nie w duzym stopniu na skrécenie postoju wagonow
ladownych na wezlach . i stacjach rozrzgdowych,
zmniejszenie pracy manewrowej, przyspieszenie obro.
tu wagonéw 1 skrécenie czasu dostawy:

Dla przyspieszenia obrotu wagonéw i usprawnienia
pracy manewrowej wprowadza sie mechanizacje gorek
rozrzagdowych., W tym samym celu zamierza sie¢ wpro.
wadzi¢ — podobnie jak na kolejach radzieckich —

Staje sie zagadnieniem nie tylko w skali

wspoélzawodnictwo jednozmianowe, polegajace na tym,
ze w kazdej zmianie pracuja stale ci sami pracownicy,
na tych samych posterunkach. Przez zharmonizowang
wspolprace i ,zgranie sie”“, praca przebiega¢ bedzie
szybciej i sprawniej. ' ’
Zagadnien’e bezawaryjnego przetaczania wagonéw,

- ma donioste znaczenie, z uwagi na straty jakie moga

nastapi¢ na skutek uszkodzen -taboru i towaréw. Na
kolejach ZSRR istnieje w tym kierunku wspoélza.
wodnictwo. Wzcrujac sie na ustawiaczach radzieckich.

‘st. ustawiacz Koszykowski ze stacji Ilawa wraz ze

swoja druzyna podjal sie przetoczenia 25.000 wagonow
bez awarii i zobowiazanie to wykonal. Za jego przy.
kladem poszly inne druzyny wmanewrowe, osiagajac
doskonale wyniki, jak np. w Lodzi Kaliskiej dokonano
bezawaryjnego przetoczenia 55.543 wagondéw. Ostatnio
zesp6l mlodziezowy z Tarnowskich GOr zobowigzal sie
przetoczyé bez awar:i 100.000 wagonéw.

Za wzorem kolejarzy radzieckich, wsp6tzawodnictwn
wsrod kolejarzy  polskich zatacza coraz to wieksze
kregi. I tak rewident wagonéw Skonieczny ze stacji
Bydgoszcz zobowigzal sie po zorganizowaniu specjale
néj ekipy naprawia¢ wagony towarowe bez wylgcza.
nia ich z ruchu, w czasie planowego. postoju na stacji.

Maszynista z Tarnowskich Gor — Kocot zobowigzal
sie do przejechania jednego dnia na zaoszczedzonym
w ciggu miesigca weglu. Zobowiazanie to podwyzszyl
pbézniej do zaoszczedzenia w ciggu miesigca wegla na
2,5.dniowa prace parowozu. ’

Maszynista Forajter z Tarnowskich Goér podjalt sie¢
podwyzszenia przebiegu parowozu miedzy naprawami
okresowymi z 65.000 km do 100.000 km, uzywajac do
opalania 80% wegla niskogatunkowego.

Retorski, maszynista z Wroclawia, w ramach wspé}

- zawodnictwa opala parowdéz mieszanka, skladajgca siq

z 80% mialu i 20% leszu dymnicznego.

S3 to nieliczne przyklady z zakrojonego na szeroka
skale ruchu wspélzawodnictwa.

W 1951 r. PKP wprowadzily nowy rodzaj napraw
okresowych parowozéw tzw. naprawy rewizyjne, bio.
rac za wzor taki sam rodzaj napraw stosowany od daw.
na na kolejach ZSRR (podjomocznoj remont). Na.
prawa rewizyjna polega na tym. 2ze po okreSlonym
przebiegu parowoéz nie kieruje sie, jak to bylo dotych.
czas stosowane do kosztownej naprawy Sredniej, lecz
dokonuje sie obtoczenia obreczy kolowych i poddaje
sie rewizji wszystkie wazniejsze czeSci skladowe pa.
rowozu, jednak naprawia sie tylko cze§ci wymagajace
koniecznej naprawy i to w takim zakresie, by zapew.
nié bezpieczng i niezawodng prace parowozu do na.
stepne; naprawy okresowej. Wprowadzenie napraw
rewizyjnych, przy ktérych ilo§é zaplanowanych praco.
godzin jest mniejsza o 24% od pracogodzin przy nae.
prawach $rednich, za$§ postéj o 70,6% mniejszy od po-
stoju w naprawie $§redniej, daje znaczne oszczednoSci.

Omoéwione wyzej osiggniecia w kierunku poprawie.
nia wskaznikéw techniczno.eksploatacyjnych, mamy
w znacznej mierze do zawdzieczenia wzorom czerpa.
nym z do§wiadczen kolei radzieckich. Nie obejmuja
one caloksztattu zagadnien, rozszerzaja jednak swobj
‘zasieg z kazdym dniem. W oparcxu o doéwiadczenia
Zwigzku Radzieckiego, wzormac ‘sie na poczynaniach
kolegéw kolejarzy radzieckich, osigga¢ bedziemy co.
raz to lepsze wyniki, by ozywié rozwéj gospodarki na-
rodowej i zapewni¢ masom lepsze i spokojniejsze
jutro. RECE
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MATERIALY 1 PRZYCZYNKI

Wojciech SZMIDT

Panstwowe Osrodki Maszynowe w walce
o socjalistyczna wies$

PODSTAWOWYM zadaniem Panstwowych OSrod-

kéw Maszynowych jest niesienie produkeyjno-
technicznej pomocy spéldzielniom produkeyjnym
oraz polityczne, organizacyjne i gospodarcze kiero-
wanie rozwojem spéldzielni produkeyjnych. Na dru-
gim planie przed POM-ami stawiane jest i inne, nie-
mniej wazne zadanie organizowania grup chlopéw,
dla ktérych POM wykonuje prace mechaniczne
i ulatwia im w ten sposéb przej§cie na tory gospo-
darki zespolowej.

JeSli chodzi o wspdlprace mechaniczng i agrotech-
niczng oraz o kierownictwo polityczne, organizacy j-
ne i gospodarcze, to wyjasnié¢ nalezy, ze kierownicza
rola POM-u polega tu na wlgczeniu spotdzielczosci
produkeyjnej do planu narodowego, przez odpowied-
nie wyjaSnienie tego zagadnienia spéldzielniom. Kie-
rownictwo POM-u nie narusza jednak w niczym pel-
nego demokratyzmu wewnetrznego spoéldzielni.

Ogdlnie moéwigc zadaniem POM-6w jest stworze-
nie dogodnych warunkéw ekonomicznych rozwoju
spoldzielczoSci produkcyjnej (zwigkszenie wydajno-
Sci pracy i zmniejszenie kosztéw produkcji, syste-
matyczne podnoszenie urodzajno$ci i wszechstronne
rozwijanie produkeji).

Precyzujac blizej to zagadnienie mozemy wyoid-
rebnié trzy kierunki dzialalno$eci POM-u: a) poli-
tyczno - organizacyjny, b) mechanizacyjny, c¢) agro-
techniczny. Podzial taki jest jednak tylko pewna
schematyzacja, gdyz dzialalno§¢ polityezno - orga-
nizacyjna jest SciSle zwigzana z pracami mechanicz-
nymi i agrotechnicznymi. Praktycznym wyrazem te-
go polgczenia zadan POM-u jest umowa pomiedzy
Panstwowym OSrodkiem Maszynowym i spéldzielnia
produkcyjng. Umowy takie zawieraja wszystkie
POM-y ze spoéldzielniami produkeyjnymi znajdujg-
cymi si¢ w promieniu ich dzialania. Umowa taka po-
siada charakter staly. Zawiera sie ja na rok, prze-
widujgec tym samym dlugotrwale wspéldzialanie
POM-u i spéldzielni produkeyjnej. Zadaniem Uumowy
jest sprecyzowanie i okreSlenie wzajemnych praw
i obowigzkéw POM-u i spoétdzielni produkey jnej.
Gléwng treSciag umowy jest zobowigzanie Panhstwo-
wego OSrodka Maszynowego do wykonania swoimi
traktorami i maszynami towarzyszacymi okres$lo-
nych prac mechanicznych na polach spéldzielezych,
przy czym wyszczeg6lnia sie tu nie tylko rodzaje
prac (orka, siew, zbior) ale takze i ich rozmiary

(ilos¢ ha) i jako§é wykonania . (orka 22 czy 25 cm.).

Omawiana umowa, rozpatrywana od strony spol-

dzielni, jest cze$cig planu produkeyjnego zespolowe-
go gospodarstwa rolnego. Spétdzielnia bowiem, zna-
jgac swoje mozliwosci, jeSli chodzi o bilans pracy
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ludzkiej i sprzezajnej, czeSé prac ustala z gory
w oparciu o wspdlprace z POM-em. Specjalnie cho-
dzi tu o prace cigzkie, nieoplacalne do przeprowa-
dzenia wlasnym, slabym sprzetem spéldzielni. POM
powiem stosuje duze maszyny rolnicze np. wieloski-
bowe plugi, lub podwéjne siewniki i wykonuje dia-
tego wszelkie prace szybciej i taniej niz wynidstby
koszt tej pracy wykonywanej przez konie spéldziel-
ni. W zwiagzku z tym spéldzielnie pozostawiaja u sie-
bie niezbgdne minimum koni potrzebne do transpo:-
tu 1 do wykonywania lZzejszych prac polowych (n-.
bronowanie, opielanie itd.). W ten sposéb, droga po-
Srednig, POM przyczynia si¢ do zmniejszania w spol-
dzielniach ilosci nieproduktywnego inwentarza po-
ciggowego, a w zwigzku z tym wplywa na powiek-
szanie inwentarza produkcyjnego, a wiec kréw, tucz-
nikéw itd.

OczywiScie zdarzy¢ si¢ moze, ze przewidywanych
umowg prac POM nie bedzie mégl wykonaé w ca-
loSci, albo czeSciowo i wéwezas spéldzielnia musi po-
siadaé odpowiedni inwentarz przy pomocy ktérego
mozna by planowane roboty przeprowadzié. Moze si¢
rowniez zdarzyé i sytuacja odwrotna, to znaczy, ze
wylonig sie jakie§ nowe prace nieprzewidziane umo-
wa, ktérych spéldzielnia nie bedzie w stanie sama
wykonaé np. z braku sprzetu, wowezas sporzadza si¢
dodatkowe protokdly do umowy.

Oproécz traktoréw i maszyn towarzyszacych POM
zobowigzuje sie- w umowie do dostarczenia na wila-
sny koszt paliwa i smaréw do miejsca postoju bry-
gady traktorowej w spé6ldzielni. Jezeli dostawa ma-
terialdw pednych odbywa sie wlasnymi $rodkami
spoldzielni, wéwczas POM pokrywa koszty trans-

portu.

Cze§¢ umowy dotyczgea zobowigzan Panstwowego
OsSrodka Maszynowego w zakresie pomocy me‘cha-_
nicznej dla spéldzielni stanowi zaledwie jedna je]
czeSé. Dalszym, niemniej waznym postanowieniem
jest zobowigzanie spétdzielni produkcyjnej do Scislej
wspoélpracy brygady polowej z brygada traktorowy
POM-u. Pomoc Panstwowego OS$rodka Maszynowe-
go tylko wtedy bedzie skuteczna, gdy praca brygad
polowych zostanie dobrze zorganizowana, gdy bry-
gady te beda rozporzadzaly dostateczng iloécia}
sprzetu itd. Racjonalna wspélpraca pozwoli uniknge
przestojow traktoréw spowodowanych niedopatrze-
niami i nieumiejetnym planowaniem. Dlatego spo:-
dzielnia zobowigzuje sie w umowie do przygotowa-
nia pola do pracy traktoréw. Oprécz tego ustala si¢,
ktérzy czlonkowie pracowaé bedg na narzedziach
towarzyszgcych. :




Do obowigzkéw spéidzielni nalezy réwniez termi-

nowe dostarczenie paliwa i wody z punktu postoju

do brygad pracujgcych na.polu, a takze zorganizc-
wanie dostawy zywnoSci dla traktorzystéw na od-
legleisze pola. NaleZyta organizacja wspélpracy po-
miedzy brygadg POM i brygads polows. spéldzielni
predukeyinej gwarantuje najpelniejsze wykorzysta-
nie traktor6w i terminowe przygotowanie robét
uprawowych. Bardzo waznym zobowigzaniem spél-
dzielni jest terminowe zwiezienie na pole, na ktérym
pracuig traktory POM-u. ziarna siewnego i nawo-
z6w sztueznych, w wypadku zastosowania mecha-
nicznego siewu. ,

Z powodu opdznien w podwozeniu nawozéw do
wysiewu w spéldzielni produkcyjnej Lipno pow.
Leszno, traktor Ursus 45 w ciggu 5 dni, wykonal
prace zaledwie na obszarze 5,35 ha.

Scisla wspélpraca pomigdzy POM-em i spéldziel-

nig, przypiecz¢towana umows ma na celu osiaggnie-

cie jak naiwigkszych plonéw. W tym wyraza sie jej
gléwny sens, ze panstwo ludowe, klasa robotnicza,
przychodzi chlopstwu z wydatng pomocs, stawiajac
do dysvozycji gospodarstw zespolowych podstawo-
we Srodki produkeji znajduigee sie w reku panstwa,
te Srodki ktérych racjonalne wykorzystanie i ren-
towno$¢ wystepuje dopiero w Panstwowvm O$rod-
ku Maszynowym. Pomoc i wspélpraca POM-u ze
spotdzielnia produkeyjng jest wyrazem sojuszu ro-
botniczo - chlopskiego, jest jego praktyczna realiza-
cig. POM jest tu svecyficznvm wyrazem wiezi pro-
dukcyjinej miedzy kla8a robotniczg i chlopami, wie-
zi, w ktorej kierowniczg role odgrywa klasa robot-
nicza,

ZatrzymaliSmy sie dlatego dluzej przy omawianiu
umowy miedzy POM-em a spéldzielnig produkeyij-
ng, poniewaz jest to dokument praktycznej realiza-
cji sojuszu robotniczo - chlovskiego. Umowa ta nie
jest umowg kupna - sprzedazy. Posiada ona zupel-
nie odmienny charakter, Podpisywaniu. jej nie to-
warzyszy niedowierzanie przeciwnej strony, lecz
wzajemne zaufanie. Wyrazem tego zaufania gospo-
darstwa zespolowego do Panstwa ludowego jest
wspllne planowanie wysokoSci plonéw. ktére osig-
gniete byé moga wspélnym wysitkiem POM-u i spél-
dzielni. Jest to wiec przede wszystkim umowa
0 wspétprace. V

Z drugiej strony, chegc zainteresowaé pracowni-
kow POM-6w jak najwyzszymi ‘plonami spdtdzielni,
W umowie postanawia sie, ze za przekroczenie plo-
néw planowanych POM otrzyma specialne dodatki,
zalezne od udzialu jego pracy w uzyskanych zbio-
rach. Np. za zaoranie pola dolicza sie 3.5%, za wy-
sianie ziarna dolicza sie 1 5%, za koszenie snovowia-
zalkg dolicza sig 3,0%. Lacznie wiec na rzecz POM-u
odlicza sie 8% od uzyskanej nadwyzki ponadplano-

wych zbioréw,

Ponadto w umowxe wystepuje jeszcze caly szereg
innych elementéw nie stanowigcych juz czysto me-
chanicznej pomocy oSrodka maszynowego. Do nich
naleza fachowa pomoc POM-u przy ukladaniu pla-
noéw produkeyjno - finansowych, zobowigzanie do
Poprawienia Zle przeprowadzonych prac mechanicz:
nych, szkolenie i zatrudnienie po wyszkoleniu u sie-

bie zdolnych do pracy na traktorach kandydatéw
i kandydatek .sposréd czlonkéw spéldzielni produk-
cyjnych.

Umowa przewiduije dalej rygory, ktérych mocg
POM winien pokrywaé ewentualne straty wynikie
ze zlej lub spéznionej z winy POM-u uprawy.

Spéldzielnia oplaca nalezno$¢ za wykonane przez
POM prace przy uprawie poszczegolnych ro§lin za-
raz po dokonaniu sprzetu (dla zb6z po dokonaniu
omlotu, lecz nie pézniej niz do 31 grudnia).

Pomoc mechaniczna POM-u stanowi jednak tylko
cz¢S§¢ jego dzialalnoSci. Nierozerwalnie bowiem
z tym zadaniem lgczy si¢ poradnictwo agrotechnicz-
ne craz pomoc organizacyjna, a takze ézuwanie nad
prawidlowo$cia wykonywanych prac przez brygady
traktorowe. Funkcje te wykonuje agronom POM.
ktéry dba o to, aby stosowaniu traktoréw towarzy-
szylo wdrozenie nowoczesnych metod uprawy roli,
hodowli roslin, wlasciwej gospodarki polowej itd.
Skuteczno§¢ pomocy parku maszynowego POM-u
w pracach spoldzielni jest w duzej mierze uwarun-
kowana sprawnym poradnictwem agrotechniczno-
organizacyjnym. Jedynie zharmonizowane i Scisle
powigzanie tveh zadan pozwala na skuteczne wypel-
nienie roli POM-u,

W zaleznosci od wielko§ci POM-u i od zasiegu je-
go dzialania, pracuje w nim starszy agronom i kil-
ku agronoméw objazdowych. Agronomowie POM-1
majg do wypelnienia dwojakie obowiazki. Po linii
POM-u czuwaja nad terminowo$cig i wysoka pod
wzgledem agrotechnicznym jakoScig prac wykony-
wanych przez traktory. Decydujg o skladzie maszy-
nowym agregatéw i o podziale traktoréw na bryga-
dy, opracowuja eksploatacyjne plany prac dla
POM-6w i poszczegélnych brygad, prowadza ewi-
dencje parku traktorowego i maszynowego oraz
sprawozdawczo$é z eksploatacyjnych prac POM-u.
Najwazniejszag jednak czeScia zadan agronoma
w POM-ie jest poradnictwo agrotechniczne w spél-
dzielniach produkcyjnych. Agronom przeszczepia do
spéldzielni najnowsze zdobycze agrotechniki, poma-
ga w opracowywaniu rocznych, sezonowych i dtugo-
falowych planéw, uczy jak organizowaé prace, jak
stosowaé i oblicza¢ dniéwki obrachunkowe, jak ho-
dowaé i zywié¢ inwentarz, jak przeprowadzaé budow-
nictwo itp. Agronom POM-u ma wigeec do spelnienia
podwdjng role. W stosunku do spéldzielni wystepu-
je iako przedstawiciel POM-u, a w stosunku do
POM-u jako rzecznik spraw spoéldzielni. Agronom
musi rozgraniczyé to swoje dwoiste zadanie i nigdy
nie dziala¢ na szkode jednej lub drugiej strony. Ja-
snym jest, ze do roli agronoma nie nalezy zarzadza-
nie spéldzielnia produkeyjng, gdyz jest to obowia-
zek przewodniczacego i zarzadu. Agronom nie moze
nigdy wyj8é poza ramy poradmctwa '

Podwéjna rola POM-u jest wyrazem opieki pan-
stwa nad spoldzielczo§cig produkeyjng. Nie mozna
bowiem -spéldzielni pozostawiaé swojemu losowi,
mogloby to bowiem doprowadzié do jej zalamania
sie. Indywidualny chilop, drobnotowarowy wytwor-
ca, ktory troszczyl sie o calo§¢ swojego gospodar-
stwa, z chwilg gdy znajdzie sie w gospodarstwie
uspolecznionym sklada gléwng troske o to gospo-
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darstwo na kierownictwo spéldzielni produkeyjnej.
Kierownictwo to nie znajac zasad prowadzenia wiel-
kiego, socjalistycznego gospodarstwa zespolowego
Korzysta z jak najszerszej pomocy panstwa.

Kierownicza rola klasy robotniczej w socjalistycz-
nej przebudowie wsi i pomoc panstwa ludowego nie
oznacza bynajmniej komenderowania spéldzieiniami
produkcyjnymi. Przed takim falszywym ujeciem ta-
go zagadnienia przestrzegal J. Stalin. Kierownicza
rola klasy robotniczej nie oznacza komendy i nie
oznacza robienia za chlopéw w dziele socjalistycz-
nej przebudowy wsi. Oznacza jedynie torowanie
drogi i krzesanie sil twoérczych, mas chlopskich. Wy-
razem tego kierownictwa, wyrazem sojuszu roboini-
czo - chlopskiego jest wlaSnie Panstwowy OSrodeik
Maszynowy. We wspélpracy POM-u ze spéldzielnig
produkcyjng widzimy tendencje umocnienia socjaii-
styeznych przedsigbiorstw rolnych na wsi. Ale POM
nie moze si¢ ogranicza¢ do tej pracy.

Panhstwowe Osrodki Maszynowe zawieraja takze
umowy z grupami producentow wiejskich niezrze-
szonych w spoéldzielniach, ktérzy podpisali
kontraktacyjne na uprawe tej samej rosliny. POM
nie zawiera natomiast umowy z indywidualnymi
chlopami gdyz na malych dzialkach praca trakto:
ra jest nierentowna. Organizujac grupe producen-
tow POM stwarza pierwszy pomost do przejScia na
gospodarke zespolowg.

Tak samo aktywnie wystepuje rola POM-u w gro-
madzie, w ktérej istnieje komitet zalozycielski spot-
dzielni produkecyjnej. W tym wypadku agronom
POM pomaga komitetowi w opracowywaniu planu
produkcyjnego w organizowaniu samej spéldzielni
itd. W nowozorganizowanej spoéldzielni natomiast
bierze udzial przy bonitacji gleb, przy wydzielaniu
areatu ziemi dla spéldzielni, przy szacowaniu wkla-
dow inwentarzowych, przy opracowywaniu wnios-
kéw inwestycyjnych itd.

Po omoéwieniu celu dzialalno$ci Panstwowego
OSrodka Maszynowego i metod jego pracy, przvj-
rzyjmy sie strukturze organizacyjnej sameso
POM-u.

W oparciu o doSwiadczenia radzieckich MTS
zorganizowano w roku 1949 pierwszych 30 Pafistwo-
wych OSrodkéw Maszynowych. POM-y byly poczat-
kowo zwigzane organizacyjnie z Techniczng Obslu-
ga Rolnictwa, a od stycznia 1950 zostal utworzony
Centralny Zarzad POM, jako przedsigbiorstwo wy-
dzielone, majace przejaé dotychczasowe osrodki od
TOR-u. CZPOM pracuje w ramach narodowego pla-
nu gospodarczego, wedlug zasad rozrachunku go-
s; - darczego, na podstawie wlasnego planu Z0Spo-
darczo - finansowego. Przedmiotem dzialalnoc§ci
CZPOM jest organizowanie, koordynowanie, nadzor
i kontrola oraz ogélne kierownictwo dzialalnoScig
gospodarczg POM-6w. Nadzér nad dzialalnoécia
CZPOM sprawuje Minister Rolnictwa i Reform Rol-
nych.

OSrodki terenowe, a wige wlasciwe POM-y posia-
dajg samodzielno§¢ - finansows. Centralny Zarzac
kieruje nimi przy pomocy swoich-ekspozytur, ktore

sprawujg nadzor nad dzialalnoScia POM-6w w Okre-_

gu, a w szczegolnoSci ezuwajg nad realizacjg planéw
i wykonywaniem zarzadzen CZPOM-u.
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Sam POM obejmuje Dyrekcje Dzial Eksploataci:.
Dzial Techniczny i Finansowo - Administracyjny
BezpoSrednio nad dzialalno§cia POM-u czuwa ponad-
to Rada Spoleczna POM-u, ktéra jest organem spo-
lecznej kontroli dzialalnosci POM-u. Analizuje on»
wyniki pracy POM-u i wyniki wspélpracy POM-u z¢
spoéldzielniami produkeyjnymi oraz uogdlnia i popu-
laryzuje przykiady dobrej wspétpracy.

Poza tym Rada analizuje i ustala plany prac
POM-u w spdldzielniach produkeyjnych oraz pod-
sumowuje wyniki realizacji planéw kampanijnych
i wykonania uméw pomiedzy POM-em i spéldzie!-
niami.

W skiad Rady Spolecznej wchodza: Dyrektor
POM, zastepca do spraw politycznych, przedstawi-
ciele komoérek organizacji politycznych i spotlecz-
nych, oraz przedstawiciele spéldzielni produkeyjnyeh
obslugiwanych przez dany POM.

Wielko§¢ peszczegdélnych POM-6w i miejsce ich
zalozenia zalezne jest od narastania i wielko§ci
obszaru produkcyjnego spdldzielni produkcyjnych.
Widzimy tu tez i odwrotng zalezno§é. Rozwdj spol-
produkeyjnych bedzie tym sprawniejszy
i szerszy im bardziej wydatng pomoc otrzymaia
spéldzielnie od POM-6w. Dlatego tez checge uwzgled-
ni¢ rozmaite warianty nasilenia dzialalnoSei spél-
dzielni produkcyjnej tworzy sie trzy typy POM-cw:
1 typ — na 10 traktoréw, 2 typ — na 20 trakterow,
3 typ — na 40 traktoréw.

IloSciowy wzrost POM-6w przedstawial si¢ na-
stepujaco: W koncu 1949 r. pylo ich 30, w koncu
pierwszego kwartalu ub, r. 74, w koncu drugiego
kwartalu ub. r. 122, w koncu pazdziernika ub. r. 156.

Stopiefi zmechanizowania prac w spoldzielniach
produkeyjnych obslugiwanych przez POM-y ilustru-
je nizej zamieszczone zestawienie:

orka sSrednta - 755
orka gleboka —_ 800,
podorywka — 509
koszenie zboz — 800,
bronowanie - 157%

109,
4507

siew ziarna —_
siew nawozow —_

Mimo duzego wzrostu iloSciowego i mimo stosun-
kowo duzej mechanizacji prac rolnych zakres od-
dzialywania POM-6w na spéldzielnie produkcyjne
byl jeszcze bardzo ograniczony. Zagadnieniu temu
poSwiecona jest powazna czeS¢ artykulu sekretarza
KC PZPR Romana Zambrowskiego pt. ,Na nowym
etapie walki o rozwdj spéldzielczoSci produkeyjnej
na wsi polskiej. Przewazna cze§¢ POM-6w ogra-
niczala sie do wypozyczania maszyn a zaniedbywa-
la strone oddzialywania politycznego i agronomicz-
nego na zespolowe gospodarstwa rolne. Niedosta-
teczna pomoc polityczna i organizacyjna zmniejsza-
la efektywno§¢é pomocy mechanicznej. Celem usu-
niecia tych brakéw powolano do zycia wydzialy po-
lityczne POM-6w, ktorych zadaniem jest przewycie-
zanie dotychczasowych bledéw i dokonanie rady-
kalnego przelomu w dotycheczasowym charakterze
pracy POM-6w. Oprécz umocnienia juz istniejgcych
spéldzielni produkeyjnych poprzez zwrécenie szcze-
gélnej uwagi na rozwéj hodowli i przez skoncen-
trowanie dzialalno§ci POM-6w na ziemiach spol-
dzielezych, wydzialy polityczne majg odegraé decy-




Aujacg role w zdobyciu wigkszosci wsi dla gospo-
darki zespolowej w tych gromadach wiejskich, w
ktorych spéldzielnie produkeyjne juz powstaly. Do-
prowadzenie tej pracy w skali krajowej do pomySl-
nego rezultatu oznaczaé bedzie trzykrotny wzrost

Jerzy BARTNICKI

liczby czlonkéw i arealu ziemi spéldzielczej, a wiec
coraz powazniejszy udzial gospodarstw zespolowych

'w produkeji rolnej i coraz silniejsze oddzialywanie

na chlopéw dotad niezrzeszonych — coraz szybszy
marsz wsi polskiej do socjalizmu.

Problem zachodnio - niemiecki w" gospodarce
| | europejskiej B

W zachodnio - europejskiej polityce gospodar-
czej problem niemiecki wysuwa sie coraz bar-
dziej na ezolo gorgco dyskutowanych zagadnien. Jest
to problem o niezmiennych przewaznie skladnikach
anarchii kapitalistycznej, lecz aspekty jego ulegaja
zmianom, zaleznie od zmian tendencyjnych polityki
miedzynarodowej i fluktuacji koniunktur. Ostatnio
najbardziej uderzajgcym zjawiskiem na tym odein-
ku bylo ujawnienie wielkiego deficytu w bilansie
handlowym Niemiec zachodnich w ramach tzw.
‘Europejskiej Unii Platniczej (UEP). Deficyt jest
tak powazny, ze komitet kierowniczy tej organizacji
postanowil przedsiewzigé ,,energiczne’ kroki w celu
przeprowadzenia gruntownych zmian nie tylko w po-
lityce gospodarczej samych Niemiec zach., lecz tak-
ze w ich stosunkach handlowych z calym zespolem
panstw europejskich, wchodzacych w sklad OECE.

Szczegolowa analiza przyczyn deficytu w bilansie
platniczym Niemiec zach. ujawnia szereg cech cha-
rakterystyeznych, dajacych sie streSci¢ w nastepu-
jacych punktach: ,

1) Polityka USA, paralizujagc wymiane handlows
miedzy Wschodem a Zachodem Europy, uniemozli-
wia przywrécenie tzw. ,réwnowagi gospodarcze]
Europy zachodniej. Sytuacja Niemiec zach. jest pod
tym wzgledem szczegdlnie znamienna. Obszar Nie-
miec zach., odciety od swoich naturalnych Zrédet za-
opatrzenia i rynkéw zbytu na Wschodzie, skazany
jest w swej wymianie z panstwami Zachodu na wzra-
stajacy deficyt handlowy, o ile nie zdola zmusi¢
swoich partneréw do wechlaniania przez ich wlasne
rynki rosngcej z kazdym miesigcem nadwyzki nie-
mieckich wyrobéw przemyslowych, _

2) Polityka wolnej wymiany narzucana z uporem
przez Waszyngton i Wall Street krajom korzystaja-
cym z ,pomocy amerykanskiej, napotyka na coraz
wieksze trudnoéci.- Gléwnym hamulcem tej polityki
jest radykalny zwrot w koniunkturze gospodarcze]
Swiata kapitalistycznego, jaki nastapit wskutek roz-
poczecia niepohamowanego wy$cigu zbrojen panstw
imperialistycznych Zachodu oraz zmiany klimatu po-
lityeznego, jaka zaznaczyla sie¢ w nastepstwie agre-
sji amerykanskiej w Korei. Wynikaja z tego silne
rozbiezno§ci w samym programie polityczno - gospo-
darczym USA, ktérych wielu politykéw na Zacho-
dzie wcale nie neguje.

3) Naprezenie sytuacji migdzynarodowej wyzyski-
wane jest z pelnym wyrachowaniem przez kola kie-
rujace politykg Niemiec zach. Obecni wladey tego
obszaru powolanego przez swych protektoréw zza

Oceanu do odegrania predzej czy poézniej roli giow-
nego filara strategii atlantyckiej i wielkiego arsena-
lu Europy zach., staja si¢ coraz bardziej pewnymi
siebie i bardziej wymagajacymi. Calkowite zniesienie
alianckiej kontroli gospodarczej, postawienie Nie-
miec zach. na réwnej stopie z ich zachodnio-eurs-
pejskimi partnerami, dominacja karteli niemieckich
w zach. Europie (bez wzgledu na ostateczne losy
planu Schumana) — oto cele, ktére dzisiejsi poten-
taci Trizonii obiecujg sobie zrealizowaé w przyS$pie-
szonym tempie,

4) KapitaliSci zach. niemieccy wyzyskujg skrzet-
nie wszystkie mozliwoSci, jakie wynikly z postulatu
wolnej wymiany, dla wyciggniecia maksymalnych
korzySci z nasuwajacej sie dla nich koniunktury.
Gdy wszczeto pierwsze rozmowy na temat planu
Schumana, przewidywano powszechnie na najbliz-
szg przyszlo$é wielkag nadprodukeje hutnictwa zach.-
europejskiego, a rynek weglowy zaczynal zdradzaé
podobnie niepokojace objawy. Lecz nastepujace be:z-
poSrednio po tym wydarzenia miedzynarodowe (in-
wazja USA w Korei) wywolaly gwaltowng hausse¢
na gieldach surowcowych oraz silny wzrost popytu
na wyroby hutnicze i maszynowe na kapitalistycz-
nym rynku $wiatowym. Przemystowcy zach.-niemiec-
cy nie omieszkali zabezpieczyé si¢ wydatnie przed
nieunikniong zwyzks cen, importujgc na wielkg ska-
le surowce przemyslowe, podczas gdy przemystow-
cy w innych krajach zachodnich okazali si¢ pod
tym wzgledem bardziej niezdecydowani. Bilans plat-
niczy Niemiec zach. zostal przez te olbrzymie zaku-
py .powaznie zachwiany.

5) W przededniu drugiej wojny $wiatowej dykta-
forzy III Rzeszy stosowali wobec swoich slabszych
partneréw na szeroka skale polityke tzw. ,,Systema-
tycznego deficytu. Zakupywali np. na pniu calosé
zbioréw Bulgarii, Grecji i Jugostawii, ktére to kra-
je nastepnie — dla wyrdéwnania swoich bilanséw
handlowych — zmuszone byly importowaé¢ niemiec-
kie wyroby przemystowe, zupelnie im niepotrzebne.
Obecnie stosuje sie te samg taktyke: naruszajac
réwnowage swoich bilanséw handlowych w ramach
UEP, ,rzad“ w Bonn wywiera nacisk na swoich par-
tneréw, zmuszajac ich do odbioru coraz wigkszycn
ilogci.gotowych wyrobéw niemieckich. _

6) Umowa handlowa zawarta miedzy Niemcami
a Francjg w dniu 10 lutego 1950 r. jest wymow-
né ilustracja dazen obecnych kierownik6w gospodar-
czych Trizonii. Podczas rozméw poprzedzajgcych za-
warcie tej umowy, gléwnym przedmiotem targéw
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bylo jasne i konkretne zobowigzanie sie ze strony
Niemiec zach. do eksportowania takiej ilo§ei koksu
hutniczego, jaka odpowiadalaby potrzebom przemy-
stu francuskiego. Przeciw temu zobowigzaniu dele-
gacja niemiecka stawiala zaciety opér, domagajac
sie ze swej strony znacznych kontyngentéw francu-
skiej welny czesankowej, skor cielecych i pewnych
poétfabrykatéw hutniczych. Produkcja hutnicza Nie-
miec zach. rozwija si¢ w niezwykle szybkim tempie,
przy czym wyznaczony przez kontrole alianckg pu-
lap produkecyjny istnieje wlasciwie tylko na papie-
rze. Produkcja koksu w Zaglebiu Ruhry staje sie
juz obecnie niedostateczna dla réwnoczesnego po-
krywania potrzeb hutnictwa francuskiego i zach.
niemieckiego. Nic zatem dziwnego, Ze Niemcy stara-
ja sie eksportowaé¢ mozliwie jak najmniejsze ilosci
cennego koksu do Francji, dgzgc rownoczeSnie 9g0
eksportowania jak najwieks-ych iloSci wyrobéw go-
towych przemystéw chemicznego i maszynowego.

7) Forsujac wszelkimi srodkami import surowcéw
przemyslowych, Niemcy z:-<h. hamuig roéwnocze-
Snie — bardziej lub mniej dozwolonymi sposobami—-
import zywnoSci. Wolny import artykuléw zywno-
Sciowych zostal jeszcze w listopadzie r. ub. calkowi-
cie zawieszony. Chodzi tu o niezv"kle skuteczny
Ssrodek szantazu. Niemcy bowiem liczg na to, ze ko-
la rzadzgce Francii i Wloch pod silnym naciskiem
tamtejszych sfer rolniczych — nie baczac na pozy-
cje przemystu — bedg sprzyjaly importowi wyrobdow
gotowych z Niemiec zac* w celu zmnie‘szenia defi-
cytu w bilansie platniczym Trizonii, stanowigcym
przeciez jedng z gléwnych przeszkéd w sprawny:n
funkcjonowaniu UEP, od czego z kolei USA uzalez-
niajg udzielanie dalszej ,,pomocy*. |
~ 8) Dyskusje dokola planu Schumana wykazaly,
ze Niemcy, zdajac sobie doskonale sprawe ze swej
wzmacniajgcej sie z dnia na dzien pozycji w ramach
UEP, zmierzaja w szybkim tempie do -zdobycia de-
cydujgcych wplywéw na calo§¢ gospodarki Europy
zachodniej.

+

Narzucone przez Stany Zjednoczone restrykcie
w wymianie handlowej miedzy Wschodem a Zacho-
dem zacigzyly fatalnie na caloksztalcie gospodarki
zach.-europejskiej. Zjawisko to wystepuje najjaskra-
wiej na odcinku Niemiec zach., czego obecny wysoki
deficyt tego obszaru w ramach UEP jest najdobit-
niejszym dowodem,

Wysoce znamienne pod tym wzgledem sg wypo-
wiedzi obserwatoréw i publicystéw burzuazyjnych,
jak np. Penicaud, jednego ze znawcéw spraw gospo-
darczych Niemiec. Oglosil on obszerne studium na
temat ,,Wymiana Zachéd—Wschdd a Niemcy przed-
wojenne i powojenne‘, zamieszczone w czasopiSmie
.Revue d‘Etudes économiques franco-allemandes*
(nr wrzeSniowy 1950). Ograniczymy sie tu do zacy-
towania najbardziej charakterystycznych ustepéw:

»Waskie gardlo, jakie wytworzylo sie w handlu mie-
dzystrefowym w r. 1649, zmusilo Niemcy zach. do usku-
teczniania w krajach =zachodnich zakupéw platnych
w dewizach, w rozmiarach bez precedensu w okresie
przedwojennym, siegaiacych kwoty 160 mln dol. USA
w samym roku 1949. Uwzgledniajac prawie catkowity
zastéj w wymianie handlowej ze wszystkimi krajami
na wschéd od Odry i Nysy, Niemcy zach. zmuszone s9
wypelni¢ te luke dalszymi dodatkowymi zakupami na
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Zachodzie, ktére w samym roku 1949 kosztowaly ni
mniej ni wiecej jak 240 min dol.

Kwoty wymienione, w sumie 400 min dol,, stanowis
wige réwnowarto§é tzw. ,manka w oszezedzaniu de-
wiz®, wynikajgcego z oderwania Niemiec zach. od po-
zostatych czeSci kraju. Jest to kwota niewatpliwie po-
wazna, jednakowoz znacznie przewyzsza ja tzw. ,,man-
ko w uzyskaniu dewiz®, wynikajgce ze skurczenia sie
wolumenu eksportowego do Europy wschodniej.

W r. 1936 eksport calych przedwojennych - Niemiec
kierowany do krajéw wschodniej Europy, Dalekiego
Wschodu i ZSRR przedstawial warto§é ok. ‘360 min
dol., ktora to kwota rozklada sie na poszczegdlne kra-
je, jak nastepuje (w miln dol): Bulgaria 19.2, Finlan-
dia 21,6, kraje baltyckie 22,6, Polska i W. M. Gdansk
29,8, Jugostawia 31,1, Wegry 33.5. Rumunia 41.8, ZSRR
51, Chiny i Mandzuria 53,4, Czechoslowacja 56. Cyfrv
te stanowia 18,6% globalnego eksportu catych Niemiec

. w tym okresie, wyrazajgcego sie kwotg 1.922.5 mln dol

W r. 1938 eksport calych Niemiec do wyzej wymie-
nionych krajéw wzrést do 414 mIn dol., co stanowilo
19,6% o6wczesnego globalnego eksportu (2.111 mln dol)).

W r. 1949 eksport Niemiec zach. wraz z zach. Ber-
linem (wylaczaijgc Zaglebie Saarv) do kraiéw wschod-
nich nie przekroczvt 61 mln dol. z czego przypadlo
(w mln dol.) na: Chiny Ludowe 0.4, Bulgarie 0.7. Ru-
munie 1. Finlandie 4.1, Polske 9. Czechoslowacie 14.5
Jugostawie 15.4 i Wegry 16,1. Kwoty te w sumie nie
przekroczyly 5,5% globalnego eksvortu Niemiec zach.,
wynoszacego w tym roku 1.125 mln dol.

Gdvby zdolno$¢ eksportowa do krajow wschodnich
rozlozy¢ rownomiernie na voszczegdlne obszarv Nie-
miec przedwojennych, mozna obliczy¢. ze spadek wply-
wow w dewizach w stosunku do okresu 1936 — 1938
odno$nie obecnego obszaru Niemiec zach. siega kwo-
ty 455 mln dol.“

Uwzgledniaige caloksztalt uiemnych momentow.
jakie cigzg na handlu zagranicznym Niemiec zach.
w dobie powoiennej, Penicaud na podstawie skru-
pulatnych obliczeri dochodzi do wniosku. Ze straty
w dewizach poniesione przez Trizonie na skutek spa-
raliZzowania wymiany handlowei ze Wschodem osia-
gnely za r. 1949 co najmniei kwote 850 min dol.. =0
réowna sie trzem czwartym globalne~o deficytu w bi-

~lansie towarowym, wynoszacego 1.120 mln dol.-

‘Wynika z tego niedwuznacznie, ze jedyng droga
do przywrécenia réwnowagi bilansu handlowego
Niemiec zach.—przy réwnoczesnym utrzymaniu ba-
riery miedzy Wschodem a Zachodem — jest prze-
rzucenie calej nadwyzki produkecyjnej tego obszaru
na rynki zachodnie. A to pociaga za soba w sposéb
nieunikniony powazne perturbacje w caloSci gospo-
darki zachodniej Europy.

Ten stan rzeczy wynika zresztg rowniez z rapor-
tu Europejskiej Komisii Gospodarczej (E C E) za
rok 1949, ktéry nie ukrywa faktu ze silnie zachwia-
na réwnowaga gospodarcza Niemiec zach. balanso-

‘wana jest obecnie tylko przez kredyty ameryka{’x-
‘skie. W konkluzji autorzy raportu stwierdzaja, ze

gospodarka Europy zachodniej nie odzyska stalej
réwnowagi dopéty, dopéki nie zostanie przywréco-
na normalna wymiana handlowa miedzy Wschodem
a Zachodem. ' :

*

Stany Zjednoczone przywigzuig do rozbudowy go-
spodarczej Niemiec zach, szczegllng wage i to nie
tylko ze wzgleddw ekonomicznyeh, lccz przede
wszystkim politycznych i strategicznych. Niemcy
zach. sg wéréod wszystkich krajéw Europy zachod-




. ;e7 najponetniejszym obiektem dla amerykanskiego
kapitalu finansowego. Wiadomo, ze juz przed wojna
sumy inwestowz  przez ten kay *al w Niemczecn
bvly olbrzymie. Poczawszy od uruchomienia planu
Dawesa w r. 1934, Niemey — w/g ich wlasnych sta-
1ystyk — zaplacily globalnie 2.350 mln dol. tytutem
reparacji i dlugéw zagranicznych, W tym samym
okresie (w/g tych samych statystyk) Niemcy za-
ciagnely pozyczek zagranicznych na kwote 3.750
min dol., czyli zyskaly na tych transakcjach finan-
sowych netto 1.400 mlr dol. Wedlug danych opu-
blikowanych przez ministerstwo skarbu USA w ro-
ku 1945, inwestycje 171 towarzystw amerykanskich
w Niemczech (gléwnie w przemySle Zagl. Ruhry),
do chwili wybuchu drugiej wojny Swiatowej wynosi-
ty 420,6 mln dol., a kredyty udzielone Niemcom
vrzez Stany Zjednoczone miedzy 1934 a 1939 r. sig-
galy blisko 5 mlrd dol. Z punktu widzenia finanso-
wego Zaglebie Ruhry nie bylo zatem niczym innym,
jak kondominium niemiecko - amerykanskim.

Po zakonczeniu wojny Amerykanie wykorzystali
swoja uprzywilejowang pozycje w Niemczech dla
rozszerzenia tam swoich wplywéw gospodarczych.
Poniewaz inwestowanie kapitaléw zagranicznych by-
lo sprzeczne z obowigzujgcymi przepisami okupacy j-
nymi, kapitaliSci amerykanscy w celu objecia kon-
troli nad przemystem Trizonii podstawiali poczatko-
wo poSrednikéw, lecz w ostatnim czasie inwestycie
prywatnych kapitalistow USA w Niemczech zach.
dokonywane sg juz prawie bez zadnych obslonek.
Dzieje sie to szczegélnie w przemyslach: chemicz-
nym, metalurgicznym i elektrotechnicznym. Ekono-
misci burzuazyjni i przemystowcy zach. - niemieccy
przyznajg zresztg otwarcie, ze powojenna odbudowa
gospodarki niemieckiej moze byé przeprowadzona
tylko przy pomocy kapitalow obcych.

Gospodarka zach. niemiecka ma wiec spelniaé
rownoczeSnie dwa zadania: absorbowaé kapitaty
amerykanskie i rozwijaé¢ swg ekspansje na rynkaca
swintowych. Tym samym jest ona przeznaczona do
odgrywania roli gléwnego rzecznika polityki wolnzj
wymiany i tzw. scalenia gospodarki zach.-europej-
skiej.

Wynika to jasno rowniez z raportu OECE na te-
mat sytuacji gospodarczej Niemiec zach., ogloszone-
go w zwigzku z ujawnieniem groznego deficytu w bi-
lansie platniczym tego obszaru. Stwierdzono w tym
raporcie, ze ,,rzad“ w Bonn nie powinien zadng mia-
ra dopuscié do ograniczenia wymiany, ze wolna wy-
miana towarowa jest dla Niemiec zach. nieodzow-
nym instrumentem gospodarczym, poniewaz sg one
zrmuszone placié za 40—50% importowanej zywnosei
gotowymi wyrobami przemyslowymi, co jest mozli-
we jedynie na zasadzie nieograniczonej, wolnej wy-
miany handlowej.

*

Jest rzeczy charakterystyczng, ze Niemcy zach.,
nie bedgc weale sygnatariuszem miedzynarodowych
ukladéw celnych, zawartych w r. 1949 w Genewie,
korzystajg — oczywiscie z woli USA — z klauzuli
» najbardziej uprzywilejowanego kraju‘, Zaden z kra-
jow europejskich, sygnatariuszéw tych ukladéw, nie
moze przyznaé ulg celnych innemu krajowi, nie roz-
szerzajge ich automatycznie na Niemcy zach.

W pewnych kolach gospodarczych 1 politycznycn
Francji zdaja sobie sprawe z niebezpieczenstwa, ja-
kie dla gospodarki francuskiej przedstawia ekspan-
sja niemiecka. Przewazajg jednak ci, ktérzy — nie
baczgc na zywotne interesy gospodarcze swego kra-
ju — majg na oku tylko korzySei indywidualne,
drobne zresztg, moggce wynikngé ze zblizenia fran-
cusko - niemieckiego. Z tego tez powodu wielcy
agrariusze francuscy podczas rokowan nad utwo-
rzeniem unii gospodarczej z Beneluxem i Wlochami
(Fritalux) — w obawie przed konkurencjg rolnicza
Holandii i Wloch oraz dla zabezpieczenia sobie do-
datkowego rynku zbytu — obstawali przy jak naj-
rychlejszym wecieleniu Niemiec do ,,Fritaluxu®.

Tymczasen okazuje sie, ze eksport francuskich

'produktéw rolniczych na wielkg skale do Niemiec

musialby pociggnaé za sobg automatycznie import
niemieckich wyrobéw przemystowych do Francji na
skale niemniejszg. Totez nie brak gloséw ostrzega-
jacych przed niebezpieczenstwem konkurencji zach.
niemieckiej dla przemyslu francuskiego. Podnosz:
je przewaznie przedstawiciele ko6t lewicowyeh 1 po-
stepowych, aczkolwiek nie brak wsréd nich réwniez
reprezentantéow Srodowisk reakeyjnych. Tak np.
przewodniczgey komisji dla spraw gospodarczych
Zgromadzenia Narodowego, Leenhard, ktérego nikt
nie posadza o sympatie prolewicowe, oSwiadczyl
w trakcie jednej z dyskusji w tej komisji:

,Obecne Niemcy (mowa oczywiScie o Niemczech
zach. — przyp. autora), pozbawione swoich natural-
nych rynkéw zbytu na obszarach wschodnich — 1o
produkcja (przemystowa) o ciezarze przygniatajgcym
reszte Europy (zachodniej). Niemcy wchodzace w skiad
jakiegokolwiek regionalnego organizmu gospodarczego
bez réwnoczesnego udzialu w nim W. Brytanii — to
dominacja przemystowa Niemiec — to Francja prze-
mieniona w ogréd warzywny — to realizacja marzen
Hitlera mimo jego kleski — to niemiecka Europa“.

Ale réwniez najgorliwsi zwolennicy poddawania
sie bezkrytycznie wszystkim dezyderatom polityki
amerykanskiej szermujg argumentem o niebezpie-
czenstwie niemieckim, lecz w odmiennym sensie.

Jezeli nie bedziemy dos'atecznie ,gietcy* -—
o$wiadczaja oni — je$li pozwolimy Niemcom wysu-
na¢ sie na czolo narzucanej przez Amerykanow akcji
liberalizowania wymiany handlowej, wéwczas Kkre-
dyty i inwestycje prywatnego kapitalu USA poply-
ng nie gdzie indziej, jak tylko do Niemiec.

Jest to oczywiScie argument czysto papierowy, po-
niewaz jakiekolwiek Francja nie czynilaby wysitki,
by staé sie gléwnym obiektem zainteresowan amery-
kanskich, nigdy nie bedzie mogla skutecznie rywa-
lizowaé z Niemcami zach. i nie bedzie mogla zapo-
biec, by ten obszar stal sie¢ gléwnym filarem polity-
ki amerykanskiej w Europie.

Obecnie dla nikogo nie jest juz tajemnicg, ze kro-
ki przedsighbrane przez UEP dla rozwigzania dyle-

" matu deficytu zach. niemieckiego ida najwyrazniej

na reke obecnym wladcom zycia gospodarczego Tri-
zonii, ktérych gléwnym celem — jak to powyze]
wykazano — jest stworzenie takich sytuacji, ktore
uczynilyby nieodzownym wchloniecie przez rynki
zacheCi'e jug najwigkszej ilosci zach.-niemieckich
wyrobéw przemystowych., Roéwnocze$nie forsowana
jest tendencja wzmoZenia importu surowcow przy
wyraznym zaniedbaniu importu zywno§ci, Prawdai-
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we rewelacje co do istotnych eeldw polityki kierow-
niczych két gospodarczych Niemiec zach. zawarte sg
w obszernym artykule niemieckiego publicysty, pi-
szgcego pod pseudonimem ;Germanicus‘ w czasopi-
Smie ,,Sozialistische Revue. W artykule tym p.t.
,Jmpromptu Schumana®“ (numer z pazdziernika
1950 r.) czytamy m. in.: '

»W krajach wysoko uprzamysiowionych-istniejg za-
zwycza] Ssune rozbieznosci
ctwem orientujgcym si€ wyraznie na protekcjonizmn
a przemysiem zgdnym eksportowenia, czyli skompen-
sowama swoich aostaw przez import zywnosclt. U nas
jeanak, w Niemczech zach. sytuacja przedstawia s1¢
nieco odmi2nnie Przemyst nasz dazy za wszelkg ceng
do odbudowy zniszczen. wojennych i specjalizuje sig
coraz bardziej] w wyrobach gotowych; wszedzie prze-
myst obleka sie w nowg szate. Totez przemysiowl na-
szemu potrzebne sg przede wszystkim surowce i na po-
krycie tych potrzeb nastawiony jest caly eksport,. przy
. czym posunieto si¢ nawet do porzucenia starych klien-
tow, jak np. Holandii, ktéra moze dostarcza¢ tylko ma-
sta i jarzyn.

Do .r. 1948 przemyst niemiecki nagromadzil w swoich

skladach olbrzymie zapasy surowcow, co bylo mozliwe
jedynie dzieki pracowitemu wysilkowi klasy robotni-
czej, wynagradzanej w markach pozbawionych prawie
catkowicie sily kupna. Po reformie monetarnej zrea-
lizowany w ten sposob kapital mozna bylo latwo obré-
ci¢ na inwestycje. Wynika z tego, ze robotnik nasz pra-
cuje obecnie bynajmniej nie dla zapewnienia sobie na-
leznej mu stopy zyciowej, lecz jest eksplcatowany dia
celow zagospodarowania swego pracodawcy. Eksport
nie daje mu zadnych korzys$ci, gdyz za jego prace spro-

wadzane sg surowce do magazyndéw przemyslowedw,

« nie zywno$§¢ mogaca ulzyé twardej doli robotnika

i jego rodziny*. ' 7

Wytworzyla sie zatem do§¢ paradoksalna sytua-
cja: z jednej strony silnie ograniczony import zyw-
noSci pozwala wielkim agrariuszom Triz‘qvnii sprze-
dawaé produkty rolnicze na rynku wewnetrznym po
wygérowanych cenach, z drugiej za$§ przyczynia sig
do zwigkszenia nacisku rolnikéw francuskich, holen-
derskich i wloskich na swoje rzady w kierunku
zwigkszenia importu niemieckich wyrobdéw przemy-
stowych. -

Jeszeze zanim ujawniony zostal kryzys w lonie
UEP, Germanicus sygnalizowal ten =zasadniczy
aspekt zach. niemieckiej polityki gospodarczej w
sposOb nastepujacy:

»Znalazlem w prasie niemieckiej liczne glosy kry-
tyki odnosnie faworyzowania rolnictwa przez rzad
w Bonn. Jednak nie znalazl sie nikt, kto o$mieliltby sie
publicznie zada¢ pytanie, czy z odmowy udzielania de-
‘wiz na zakup zywnos$ci nie korzysta w pierwszym rze-
dzie przemyst, ktéry niemal wylgczrnie pochlania row-
nowarto§¢ eksportu dla celéw odnowienia swoich za-
kladow*.

A oto inny glos prasy: Oficjalny Biuletyn Tarc-
géw Przemystowych w Hanowerze (nr z 20/VIil
1950) podkreSla jako ceche charakterystyczng bi-
lansu handlu zagranicznego Niemiec zach. =za
I kwartat 1950 r. fakt nastepujgcy:

»W eksporcie udzial procentowy gotowych wyrobow
w_yk:azuje wyrazng tendencje zwyzkowa, za§ po stro-
nie Importu wyraznie zwyzkujg surowce. Tu nalezy
ujawnia¢ jeszcze dalszy fakt §wiadczgcy o tym, jak
Niemcy zach. sabotujg zawarte uklady gospodarcze.
W mysl zawartego ostatnio z Wlochami traktatu, Niem-
¢y maja zakupywaé¢ we Witoszech pewne kontyngenty
owocoéw ,wolne od cla“. Lecz oplaty za licencje im-
portowe, ktére zobowigzani sa wykupywaé¢ importerzy
niemieccy, sg tak wygoérowane, ze w rezultacie cena
importowanego towaru bylaby o pelne 1009 wyZsza
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interesOw miedzy rolni-

od ceny owocow -importowanych za normaing opialy
celng. Taksa za licencje jes zatem niczym innym, jai
zamaskowang oplatg celng, w dodatku kilkakrotnie
wyzszg od normalnej stawki celnej. Nie zdziwie sie
weale, jesli pewnego dnia sie¢ dowiemy, Ze przy po.
mocy analogicznych trickéw zostal sparalizowany im-
port artykuléw zywnosciowych z Francji, zastrzezonv
wyraznie w ostatnio zawartym ukladzie francucio-
niemieckim®.

Cytowany powyzej glos publicysty niemieckiego
nie pozostawia chyba zadnych watpliwo$ci co do te-
go, iz zast6] w imporcie rolniczym nie wynika by-
najmniej z twardej koniecznoSci ekonomicznej, lecz
stanowi jeden z podstawowych elementéw polityki
uprawianej z calym rozmystem przez , rzad“ w Bona,
Swiadczy to réwniez o tym, jak zalecenia komitetu
kierowniczego UEP moga by¢ skutecznie eksploats-
wane przez przemysl zach.-niemiecki dla osiggniecia
celow realizowanych z takim uporem.

Konkluzje koncowe, jakie nasuwajg si¢ z pobiez-
nej nawet analizy najnowszych aspektéw zach.-nie-
mieckiego problemu gospodarczego, dadzg sie stre-
Scié, jak nastepuje:

Niemcy zachodnie nie sg panstwem zdolnym do
samodzielnej egzystencji gospodarczej; stanowig
one tylko fragment terytorialny, oderwany od daw-
nej rozleglej caloSci, a wszelkie wysilki zmierzajge:
do nadania temu obszarowi jakiej$S sztucznej samo-
dzielno§ci wytwarzajg i wytwarza¢ beda nadal bar-
dzo powazne wstrzasy w zyciu gospodarczym panstw
Europy zachodniej. Dysponujgc niedostateczng ba-
z3 rolnicza, majac uniemozliwiong swobodng wymia-
ne handlowg ze Wschodem, Niemcy zach. postawio-
ne s3 przed dylematem: albo zachowaé staly dei:-
cyt w wymianie z Zachodem, albo podwazaé¢ rynki
zachodnie nadmiarem swej produkeji przemyslowe].

WySeig zbrojen i remilitaryzacja przyczyniajg sie
do wzmocnienia pozycji Niemiec zach. wobec pansiw
zachodnich pod auspicjami USA. Wegiel, stal, koks
zaczynaja stawaé sie produktami rzadkimi, a Niem-
cy zach., korzystajac z wielkiej masy bezrobotnych
dla utrzymania plac i §wiadczen socjalnych na bar-
dzo niskim poziomie, przy réwnocze$nie postepuja-
cej, daleko idacej racjonalizacji techniczne] tamtej-
szego przemystu — oczywiScie dzieki inwestycjom
amerykanskim — zaczynajg przybieraé postaé szcze-
gélnie groznego konkurenta dla swoich sgsiadow
zachodnich i potudniowych.

Bez wzgledu na ostateczne formy realizaf:jj
»pool‘'u” weglowo-stalowego (plan Schuma‘na) Jer
dyng realng jej konsekwencjg bedzie utmerdzer}xg ‘
dominacji karteli zach.-niemieckich w z.aqhodmeg
czeSci kontynentu oraz zapewnienie szybkiej rozbu-
dowy ciezkiego przemysiu niemieckiego ze szkody
dla jego obecnych konkurentow.

Racjonalne rozwigzanie zach.-niemieckiego  pro-
blemu gospodarczego w ramach ogolno-europe;-
skich moze nastapié jedynie na drodze przywrdcenis
normalnych stosunkéw handlowych miedzy Zacho-
dem a Wschodem, paralizowanych do tej pory nie-
mal calkowicie przez dyktat polityczny Stanéw Zje-
dnoczonych, a w szczegdlnoSci na drodze przywro-
cenia jednoSci Niemiec na zdrowych, demokratycz-
nych zasadach, zawartych w propozycji premiera
Niemieckiej Republiki Demokratycznej Grotewohts,
a odrzuconej przez ,rzad“ w Bonn,



Z BUDOWNICTWA SOCJALIZMU

Teodor KONCZAL

Plan 5-letni Rumunii

UMUNSKA gospodarka planowa odniosta w la-
tach 1949—50 olbrzymie sukcesy. - Szczegolme
wyrazisty dowéd postepu gospodarczego Rumunii sta.
nowig osiggnigte za ubiegle dwa lata wskazniki wzro.
stu produkcji przemystowej. Podczas gdy za rzadow
burzuazji, w okresie lat dwunastu (1927—38) globalna
produkeja przemystu Rumunn wzrosla o 55%, to w
okresie wykonania dwéch - rumun.skmh -planéw rocz.
nych (1949 i 1950 r.) wzrost produkcji przemystowej
przekroczyl 200%. Roéwniez nakiadv inweslycyjne na
rozwoj rumunskxe; gospoaarkx narodowej, ktore w
1949 i 1950 roku przekroczyly sume 260 mird lei, w ze-
slawieniu z nwestycjami przedwojennymi wykazuja
konkretnie, ze wiladza ludowa ‘Rumunskiej Republiki
Ludowe] zdzialala za dwa lata znacznie wigcej, niz
burzuazj)a rumunska w ciggu derchxolecxa. |

Wykonanie z nadwyzkg dwoch plandw rocznych w
1949 i 1950 roku pozwoiilo Rumunii przej$é od plano.
wania krél‘kookresowego do planowan'i\a dtugookreso
wego, pcrqpektyw‘cznego 16 grudma 1950 roku Wiel.
kie Zgromadzenie Narodowe Rumunskxej Repubhk:
Ludowej uchwalilo jednomys$lnie na lata 1951 — 55
pierwszy rumunski pian bS.etni. Histdry.czny ten akl
przyjely zosiai przez ‘ |
4 w.elkim emuz)az-m_em, -gdyz ~Plan S=.elnj roztacza
przed narodem rumunskim fozlegle perspeklywy po.

l¢znego rozwoju gospodarczego, a co za tym 1dzie —
stopy  zyciowej

vsiggnigcla wydalnego podniesienia
1 poziomu kulluralnego ludnosci, Rumunski Pian 5.
letni zakiada zbudowanie w Rumunu podstaw ekono.
micznych socjalizmu i stopmowe wyparc‘e elementow
kapnaustycznych z gospodarki narodowej w takich
rozmiarach, aby elementy te pod koniec Planu 5.iet.

niego zostaly calkowicie znkwxdowane w DTZEMYSJG

oraz w znacznym stopniu ogramczone w handlu i 101.
niclw.e, :

Slawiajgce przed masamij pracu;qcymx Rumunu zada.
nie zorganizowania .spoleczenstwa bez Wyzyskxwaczy

1 bez wyzyskxwanych Plan 5_letn1 wytyczyl konsek.

wentng droge do zrealizowania soc;ahstycznel indu-
strializacjj kraju: Oznacza to, ze 'szczegllne wysitki

skierowane zostang na rozwoj przemyslu mezklego oraz

przemystu budowy maszyn, Industmahzac;a w oparciu
o wzrastajgeg elektrykaac;]e kraju,, stanowxc bedzie
bazg materialowa dla zespalania form socjalistycznych
w gospodarce narodowe;, dla rekonstrukcn techmcz-
nej w przemyéle i przeksztalcama rolmctwa* z form

dedeualnego gospodarow ania w -formy socJah-
styczne,

W ciagu lat 1951—55 nakladv anestvcyme w gOSPO-

darke rumunsks wyniosa ogélem 1.330 mird lei. Po.

rumunskie -masy pracujgce -

dzial wydatkéw inwestycyjnych rumunski Plan 5.letn:
przewiduje w nastepujgcym ukladzie procentowym:

51,4%

na przemyst

_w tym: ' . .
na przemyst wytwarza:acy
Srodki produkcji - 42,1%

na przemysl wytwarzajacy :
przedmioty spozycia 9,3%

na rolnictwo i leSnictwo _ 116,00%
na transport i komunikacje 16,2%
na budownictwo 2,0%
na handel 2,2%
na cele spoleczno - kulturalneé - 13,4%
na administracje panstwows 2,0%
na badania naukowe i prace

poszukiwawcze 2,8%

Rumunski Plan 5.letni ustalil bardzo wysokie wskaz
niki dla poszczegélnych dzialéw gospodarki narodo.
wej. Jako najbardziej podsfawowe wvmlemc nalezy
wskazniki nastepujgce:

Przemyst Warto§¢ globalnej produkcji przemy.

stowej na lata 1951—55 okreslona zostala w wysokoSci

3.550 mird lei w cenach z 31 grudnia 1948 roku. W o.
statnim roku rumunskiej pieciolatki wartos¢ globalnej
produkcji przemyslowej wzrosn.e w poréwnaniu z 1950
rokiem o 244%.

W liczbach absolutnych produkcja niektérych wyro.
bow przemyslowych osiggnie w 1955 r. nastepujace
iloSei:

energia elektryczna 4,7 mird kwg
wegiel 8,533 tys. ton
ropa naftowa 10 min ton
gaz ziemny 3,9 mird ms3
suréwka zelazna 800 tys. ton
- stal . 1,252 tys. ton
' walcéwka i 328 tys. ton
traktory 5.000 sztuk
ciggniki do traktoréow 6.250 sztuk
5.200_ sztuk

wagony towarowe i cysterny

W produkcji energii elektrycznej- zainstalowana moc
elektrowni wzro$nie w 1955 roku w poréwnaniu z 1950
rokiem o ponad 1,7 min kw, z czego 290 tys. kw przy=-
padnie na elektrownie wodne. Konsumcja energii elek. -
tryczneJ na 1 mieszkahica w ciggu pieciolatki podwoi
sie, przy czym 80% calej produkcji energii elektrycz.
nej w 1955 roku bedzie konsumowana przez. przemyst.

W przemysle weglowym wartos¢ globalneJ produk.
cji osiagnie w 1955 roku 238% poziomu 1950 roku. Na.
klady inwestycyjne w ‘przemyéle weglowym wyniosg
za okres p'eciolatki sume 25,9 mlrd lei. Bedg one wy.
korzystane przede wszystkim na: cele modernizacji
kopaln obecnie czynnych oraz na uruchomienie kopaln
nowych. Na skutek mechanizacji rob6t pracochion-
nych wydajno§¢ pracy w przemyéle weglowym podme-
sie sie w ciagu pieciolatki o 60%.
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W przemysle naftowym wartos¢ globalna produkceji
ropy naftowe; osiagnie w 1955 roku 183% poziomu
'1950 roku, a produktéw z nafty — 226%. Naklady in.
westycyjne za okres pieciolatki wyniosg sume 129
mird lei. Zostana wybudowane nowe jednostki desty.
lacyjne oraz rozbudowane i ulepszone instalacje ist.
n.ejgce. Zostanie zwiekszony stopien zwaloryfikowania
ropy naftowej jak np. wydajno$¢ wydobycia benzyny
z ropy naftowej wzro$nie w 1955 roku o 30%. Zdolnos¢
transportowa ropy i produktéow z nafty w wyniku bu.
dowy nowych rurociggéw. podniesie si¢ o 2,6 mird
ton rocznie. Wydajno$¢ pracy w calym przemys$le nafe
towym wzrosnie w ciaggu pieciolatki o 58%.

,W. przemy$le hutniczym wartos¢ globalnej produk.
cji w 1955 roku osiaggnie 243% poziomu 1950 roku, a in.
westycje za okres pieciolatki wyn.osa 86,2 mird lei
Zostanie wybudowana huta koksowo.chemiczna o wy.
dajnosci 600 tys. ton koksu metalurgicznego rocznie.
Zostanie wybudowanych 5 nowych wielkich piecow
oraz co najmniej 5 piecow Siemens.-Martin. Wybudo-
wana zostanie fabryka rur stalowych o zdolnosci pro-
dukcyjnej 250 tys.-ton rocznie. Techniczno.ekonomicz.
ne wskazniki wykorzystania agregatéow hutniczych
‘beda stale zwiekszaly sie w ciggu p.eciolatki: produk.
cja surowki na metr3 wielkiego pieca wzrosnie w 1955
roku w porownaniu z 1950 rokiem przecietnie o 17%
na dobe, produkcja stali na metr? powierzchni pieca
martgnowsk.iego wzros$nie o 34% na dobe, przecietna
produkcji walcowki wzro$nie na godzine o 40%. Wy-
dajno§¢ pracy w calym przemys$le hutniczym wzrosnie
w ciggu pieciolatki o 49%. ’

W przemysle budowy maszyn wartos¢ globalnej pro.
dukcji osiagnie w 1955 roku 216% poziomu 1950 roku,
a naklady inwestycyjne wyniosa sumeg 51,2 mlrd lei.
Przemys! budowy maszyn zapewni produkcje niezbed.
nych urzadzen dla przemysiu naftowego i weglowego;
zapewn; produkcje traktoréw i maszyn rolniczych, ta.
boru ‘kolejowego i cystern, kompletnych instalacji dla
cementowni i budownictwa, Po raz pierwszy w Rumu.
nii uruchom:ona bedzie w ciggu pieciolatki produkcja
turbin parowych i wodnych, kombajnéw, automatycz.
nych warsztatéow tkackich itd. Wydajno§¢  pracy w
przemysle budowy maszyn wzroSnie w ciggu pigcics
latki o 69%, a w przemy$le metalowym o 46%.

W przemySle chemicznym globalna produkcja osiag.
nie w 1955 roku 264% poziomu 1950 roku, a inwestycje
w ciggu pieciolatki wyniosg w tym przemySle sumeg
31,5 mlrd lei. Wydajnosé pracy wzrosnie w ciggu pie-
ciolatki o 54%.

W przemyéle drzewnym globalna produkcja osiggnie
w 1955 roku 153% poziomu 1950 roku, a inwestycje
wlozone w ten przemys! wyniosa w ciggu pieciolatki
sume 23,8 mlrd lei. Wydajnos$¢é pracy w tym okresie
wzros$nie o 58%. )

W przemys§$le papierniczym globalna produkcja osigg.
nie w 1955 roku 188% poziomu 1950 roku, a inwesty.

cje w ciagu pigciolatki wyniosa 11 mlrd lei. Wydaj.

no§¢ pracy wzrosnie w tym okresie o 49%.

. W przemys$le materiatow budowlanych globalna prce
dukcja osiggnie w 1955 roku 273% poziomu 1950 roku.
a inwestycje w ciggu pieciolatki wyniosa w tym prze.
mysle 32 mird lei. Wydajno§é pracy wzro$nie w tym
.okresie o 80%,

W przemysle widkienniczym wartoéé globalnej pro.
dukeji osiagnie w 1955 roku 245% poziomu 1950 roku,
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a naklady inwestycyjne w ciggu pigciolatki na rozwoj

'tégo przemystu wyniosa 58,6 mird lei.

- W przemyS$le skérzanym i obuwianym wartosc glo-

~ balnej produkcji os.ggnie w 1955 roku 235% poziomu

1950 roku, a inwestycje w ciagu pigciolatki wyniosy
9,7 mird lei. Wydajno§¢ pracy wzrosnie w tym okre.
sie o0 61%. |

W przemySle spozywczym wartos¢é globalnej pro.
dukcji osiggnie w 1955 roku 319% poziomu 1950 roku,
a naklady inwestycyjne w ciggu pieciolatki na rozwo;
tegd przemysitu wyniosa 32.3 mlrd lei. Wydajnos$¢ pra-
cy w przemysSle spozywczym podniesie si€ W ciggu pie-
ciolatki o 132%.

Jak wynika z niepelnego nawet zestawienia wskaz.
nik6w planowych dla poszczegdlnych galezi przemv.
stowych, rumunskr Plan 5.letni zaklada wszechstronny
rozwo0j przemyshu socjallstyczn‘égo, a przede wszystkim .
jego podstawowego ogniwa — przemysiu budowy ma.
szyn, Potezny wzrost globalnej produkcji przemysio.
wej, ujety we wlasciwie zaplanowane proporcje, be.
azie w Rumunii osiggniety w wyniku modernizacji
urzadzen technicznych, rozbudowy nowych zakladéw
pracy, wprowadzenia nowoczesnej techniki i wykorzy.
stania wszelkich rezerw droga rozwoju socjalistyczne.
go wspélzawodnictwa pracy.

Rolnictwo. Warto§é globalnej produkcji rolnej
osiagnie w 1955 roku 188% poz.omu 1950 roku, a w

sektorze panstwowym 219%. Naklady inwestycyjne
w rolnictwie wyniosg w okresie pieciolatki 137%

mlrd lei. -~ Liczba o$rodkéw maszynowo.traktorowych
podniesie sie'w 1955 roku do 428, tzn. w ciggu pigcio.
latki wzrosnie o 290 nowych os$rodkéw. Osrodki ma-

- szynowo.traktorowe otrzymaja w ciagu pieciolatki

18.400 traktoréw, 18.000 ciagnikéw traktorowych oraz
tysigce roznorodnych maszyn rolniczych.

- Wskazniki zbioru gtéwnych kultur roslinnych zapla.
nowane zostaly na rok 1955 w nastepujacych ilosciach:

zboze 3.740 tys. ton

#, kukurydza 4.30 4,
B rosliny straczkowe 315 L,
buraki cukrowe 2125 ,

I ziemniaki ‘ 275 5 o
m te " B ros§liny oleiste 00 ,
5 4, bawelna 236 .,
) wlékno Iniane 90 .,
wlékno konopne 325 7

e

Przecietna wydajno$é z ha okreslona zostala na rok
1955 w nastepujacych wskaznikach: ,

Pierwsza liczba oznacza wydajno§¢ na calym obszi-
rze upraw, druga — w sektorze panstwowym.

pszenica 12,5 13,0
kukurydza 14,0 16,0 .
= ' ryz 31,5 33,0
len 25,7 : 30,0
konopie 39,0 . 43,0
hawelna surowa 15,0 15,0
buraki cukrowe  177,0 200,0

Transport. Aby zaspokoi¢ potrzeby transpor.
towe rozwinietego przemystu i rolnictwa; transport
kolejowy, rzeczny, drogowy i morski osiagnie w 1955
roku lacznie 14 mird tono’km, tzn. wzroénie w por6w.
naniu z poziomem 1950 roku o 70%. Koszty ‘wlasne
transportu obniza sie w clagu pieciolatki co najmnie]
0 20%. ,,

i



Wzrost stopy zyciowe]. Doché6d naro-
dowy Rumunii osiggnie w ostatnim roku Planu 5.let.

n‘ego kwote 1.200 mlrd lei w cenach biezacych. W cia.

gu pieciolatki, dzigki nieprzerwanemu wzrostowi pro.
dukecji i obrotéw towarowych dzieki obnizeniu kosz.
téw wlasnych i rozwojowi szeregu akcji o charakterze
cwolecznc-mlturalnym, rumunski Plan 5.letni zape.
wni w 1955 roku wzrost stopy Zzyciowej mas pracuja-
cych o 80% w poréwnaniu z poziomem 1950 roku,

Liczba robotnikéw, pracownikéw umystowych i in.
zynieryjno-technicznych wynjesie pod koniec 1955 roku
okolo 3 mln o0s6b, tzn. wzrkénie w ciagu pleciolatki
o0 38%. Rumunska klasa robotnicza zwiekszy sie w tym
ckresie o 570 tys. osd6b, wzmacniajagc w ten sposdb
baze socjalng systemu demokracji ludowej.

W ciggu pieciolatki rumunskiej, dzieki organizacji
pracy, socjalistycznemu wspéizawodnictwu pracy,
mechanizacji proceséow produkcyjnych, podniesieniu
kwalif kacji robotnikow i Wprowadzeniu doswadczen
radzieckich, wydajnos§é pracy wzro$nie o 75% w prze=-
mys$le, 0 105% w -rolnictwie (sektor panstwowy) i o 33%
w transporcie kolejowym.

Globalny fundusz plac osiggnie w ostatnim roku pie-
c.olatki kwote 310 mird lei, tzn. wzrosnie w poréwna.
niu z 1950 rokiem o 66%

W przemysle rumunskim przecietna ptaca w 1955 ro.
ku bedzie wyzZsza o 249 70 od poziomu 1950 roku. W naj.
wazniejszych galezxach przemystu rumunskiego zape.
wniona bedzie odpowiednio wyzsza placa dla robotni.
kéw, inzynieré6w i technikéw, zatrudnionych w tych
galeziach. Stosowany bedzie w coraz szerszym zakre.
sie system premiowy. W ostatn‘m roku pieciolatki sy
stemem akordowym objetych bedzie 72% og6élu robot,
nikéw produkcyjnych w przemysle. Wprowadzone ZO0.
stang nowe normy pracy, uwzgledniajace konsekwent-
ny postep techniczny, rozwdj proceséw technologicz.
nych oraz mechanizacije robét pracochlonnych.

Han .d e l. Warto§é wolumenu towaréw, ktére roz.
prowadzone bedg przez handel panstwowy i spétdziel
czy do spozycia przez ludno$é, wyniesie w 1955 roku
sume 300 mlrd lei, co w poréwnaniu z 1950 rokiem sta.
nowi¢ bedzie wzrost o 117%. Za poérednictwem pafi
st.wowej i:spéldzielczej sieci handlowej 'udno§é Rumu-
nii otrzyma w 1955 roku . in. nastepujace produkty
w ilodci;

Adam JURASZ

nazwa. WZrost procentowy

produktu , Hosé  w poréwnaniu z 1950
chleb 1.235.000 ton o 81%
cukier 165.000 ., o 9%
migso 1260.000 ,, o 261%
tluszcze - 140.000 ., o 318%
maslo 10.400 ,, o 478%
sery 19.000 ,, 0o 219%
mleko 1.700.000 h1 o 1600%
ryby "~ 25.60° ton o 326%
tkaniny bawelniane 271 miln m.b. o 5%
tkaniny welniane 27,7 min m.b. o 98%
tkaniny jedwabne 48.7 mln m.b. o 2589%
obuwie 20,7 mln par o 68%

AzZeby ulepszyé cyrkulacje towaréw, handlowa sieé
detaliczna zostanie rozszerzona, a naklady inwestycyj-
ne na ten cel wyniosa w ciagu pieciolatki 27,3 mlr,d lei
(w ciagu pieciolatki powstanie 12.500 nowych placéwek
handlowych — panstwowych i spoldzielczych — w tym

- 3.700 na wsi).

Realizacja pierwszej rumunskiej pigciolatki umozliwi
w decydujacej mierze rozwoéj rewolucii kulturalnej
w Rumunii. W ramach Planu 5.letniego Wybudowane
zostang m. in. Instytut Wychowania Fizycznego, Teatr
Muzyczny w Bukareszcie, Dom Dziecka w Craiova.
Park Kultury i Wypoczynkowy w Bukareszcie i inne.
Juz w pierwszym roku pieciolatki okolo 500 tys. anal-
fabetéw przejdzie specjalne kursy; do przedszkoli bg-
dzie uczeszczalo 236 tys. dzieci; do szkoét podstawowych
— 1,8 mln uczniéw, a w szkolnictwie wyzszym liczba

studentéw wzrosnie do 62 tysiecy. Rownoczesnie zalo.

zonych zostan‘e 800 nowych $wietlic, 3 nowe radiosta.
cje, 88 stacji radiowezlowych. Do uzytku oddanych zo-
stanie kombinat poligraficzny ,Dom Scantei“ i inne
obiekty spotecznec-kulturalne. |
' Dla realizacji szczytnych zadan Planu 5.letniego na.
réod rumunski potrzebuje pokoju, w ktérego obronie
walezy zdecydowanie, 10 min podpisow pod apelem
sztokholmskim oddane z pelnym zaufaniem do demo-
kracji ludowej glosy w wyborach do Rad Narodowych,
stanowia wyraz niezachwianej woli rumunskich mas
pracujacych, wyraz walki o pokéj i o socjalizm,
Rumunski Plan 5-letni, podobnie jak i pieciolatki sta-
linowskie, jak i plany dlugookresowe krajéw demo-
kracji ludowej stanowig najskuteczniejszy orez w obro.
nie pokoju na calym S$wiecie,

Osmgmecna pierwszego roku wcglersklego
Planu 5-letniego

POCZATKIEM 1950 r. Wegierska Republika Lu-

dowa przystapila do realizacji swego pierwszego
planu 5-letniego, planu budowy podstaw sccjalizmr.
Gléwne zadania tego planu to: 1) przys$pieszenie proce-
gu uprzemyslowienia kraju, 2) likwidacja zacofania rol-
nictwa, 3) dalszy wzrost stopy zyciowej §wiata pracy,
4) rozwiniecie sil obronnych kraju w celu umocnienia
pokoju sSwiatowego oraz 5) przeksztatcenie Wegier
z kraju rolniczo-przemyslowego w kraj przemysiowo-
rolniczy.

Rok 1950, ktory byl pierwszym rokiem planu 5-let-
niego, przyniost pelny sukces wegierskiej gospodarce
narodowej w'jej drodze do socjalizmu oraz wykazal,
ze zamierzenia tej pieciolatki sg catkowicie realne
i zostang w terminie osiggniete przez wegierskie masy
pracujgce. Rozwoj gospodarki narodowej oraz mate-
rialne i kulturalne podwyzszenie stopy zyciowej w
okresie 1950 r. obrazuja dane zawarte w ogloszonym

" ostatnio na Wegrzech komunikacie Centralnego Urzg-

'du Statystycznego.
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- Przemysl Zgodnie z pierwotnymi wytycznymi
produkcja przemyslowa winna byla wzrosnaé w pierw-
szym roku planu o 17,7%. Juz w trakcie realizacji
tego planu decyzja KC Wegierskiej Partii Pracujg-
cych, wskaznik ten zostal podwojony i réwny byt
34,19%. Mimo to plan ten wykonany zostat z nadwyz-
ka. Olbrzymie to osiagniecie jest rezultatem wprowa-
dzonego w polowie 1950 r. akordowego systemu plac.
- przeprowadzonej w III kw. ub. r. rewizji norm i pod-
wyzki plac zasadniczych oraz silnie rozwinietego ru-
chu wspélzawodnictwa o pelne i przedterminowe wy-
konanie planu 1950 r. Plan pierwszego roku planu
5-letniego wykonany zostal przez przemyst w 109,6%,
w tym plan przemyslu ciezkiego w 110,5%, a prze-
mystu lekkiego w 108,8%. Produkcja przemyslowa
wzrosta w ciagu ub. r. o 35,1%, co w poréwnaniu
w 86,4% przewidzianymi na caly plan 5-letni stano-
wi 40%. Wzrost produkcji w przemysle aezklm od-~
powiada 36,2%, w przemys$le lekkim za§ 349%. w pro-
dukcji przemysiu ciezkiego 46,5% stanowila produk-
cja ciezkich maszyn.

~ W poszczegolnych grupach przemyslu wykonanie
planu ksztaltowatc sie jak nastepuje: .

Wykonanie planu
1950 r. w %%

gornictwo 106,2
hutnictwo 108,4
produkcja maszyn 109,8
przemyst elektroteckhniczny
7 wysokoprgdowy 118,4
o elektrotechniczny
niskopradowy 111,9
. mechaniki precyzyjnej 146,4
’ wyrobow masowych 117,7
warsztaty naprawcze 122,3
produkcja energii elektrycznej 101,9
przemys! materialéw budowlanych 105,1
' chemiczny ciezki 111,7
" v lekki 113.4
’ gumowy 108,2
” drzewny 119,9
»  Ppapierniczy 106,0
o drukarski 107,2
’ tekstylny 107,8
’ skorzany i futrzarski 115,5
’ odziezowy 113,0
" SpPOZywcCzy 1034 -
przemys! lgcznie - 109,6

Ponad plan wyprodukowano duze ilosci rudy zelaz-
nej i manganowej, surowki zelaznej i stalowej, gazu
ziemnego, odlewéw zelaznych, stalowych i metalo-
.wych, stali kutej, traktoréw, zaréwek, radioodbiorni-
kéw, nawozéw sztucznych, smaréw, opon, cegidl, wn-
pna, materialéw ogniotrwalych, szkla okiennesgo.
tkanin jedwabnych, wyrobéw dzianych, ubran me-
skich, maki, piwa, kielbas itp. Planu hie wykonano
natomiast w produkeji: ropy naftowej, niektoérych ty-
pow narzedziarek, lokomotyw parowych, wagonow
osobowych, motocykli, rowerdw, motoréow Diesla, du-
zych silnikéw elektrycznych, benzyny, nafty, dacho-
wek, wyrobéw cementowych, cukru i spirytusu.

W ciagu 1950 r. uzyskano Znacznag poprawe w za-
kresie wykorzystania urzadzen przemystowych oraz
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podniesiono stopien mechanizacji. Np. w produkcji
surowki zelaznej osiaggnigto duzy wzrost jej wydaj-

nosci oraz zwigkszono o 8% wykorzystanie powiers-

chni hutniczej przy rownoczesnym obnizeniu Zuzycia
koksu gatunkowego o 4%. W wyniku dalszej mechg-
nizacji odlewni zmniejszono powaznie procent odle-
wow wybrakowanych. PrzejScie na system potokowy
przy produkcji niektérych typéw maszyn przyniosts
duze zwiekszenie wydajnosci. W produkcji cegiel uzy-
skano wieksza wydajnos¢ przez wprowadzenie 10-
wych maszyn oraz systemu Duwanowa przy wypala-
niu. Jednak na odcinku obnizania kosztéw wlasnych
nie zostaly wykorzystane wszystkie mozliwosci, skut-
kiem czego koszty te nie zmalaly w dostatecznym
stopniu.

Budownictwo takze doznalo silnego rozwoju
w pierwszym roku planu 5-letniego. Plan 1950 r. zo-
stal 3-krotnie powigkszony w trakcie wykonyvwania.
Pierwotny plan przewidywal 39,5%-owy wzrost pro-
dukcji budowlanej. Na skutek znacznego podwvyzsz:-
nia planu procent ten wzrost do 96. Ten tak wydat-
nie rozszerzony plan budownictwa zostat przekroczo-
ny o 30,7%, w wyniku czego produkcja budowlana
w 1950 r. byla o 126,1% wicksza anizeli w 1949 r
Wspaniale te rezultaty sg wynikiem: 1) stale rozsze-
rzajacego sie wsréd robotnikéw budowlanych rucha
wspolzawodnictwa pracy, ktorym objetych zostalo 23
ogolnej liczby zatrudnionych, w budownictwie, 2)
przyswojenia metod pracy stachanowcéw radzieckich
oraz 3) wzmozenia stopnia mechanizacji pracy. W re-
ku 1950 uzyskano 2-krotny wzrost wydajnosci ma-
szyn budowlanych. Procz tego uczyniono duzy krok
naprzéd w kierunku wyeliminowania sezonowosci
w budownictwie. W wyniku tej akcji produkcja bu-
dowlana IV kwartalu byla pomimo czestych deszczéow
0 16,5% wyzsza anizeli w II kwartale, ktéry dawniej
uwazany byl za pelnie sezonu.

Rolnictwo. Rok 1950 byl okresem dalszego
planowego rozwoju rolnictwa oraz umacniania w nim
sektora socjalistycznego. Podczas gdy w 1949 r. go—
spodarka socjalistyczna prowadzona byla na 6,7%
ogoblnej powierzchni ornej kraju, to w 1950 r. procant
ten zostaje niemal dwukrotnie zwiekszony i osigg»
13,1, z czego 6,1 przypada na panstwowe - gospodar -
stwa rolne, a 7,0 na rolnicze spoldzielnie produkcyjng
Areal ziemi PGR-6w wzrosl w ciggu ubieglego roku
z 310 tys. ha do 470 tys. ha tj. o 52%, w spoldzielniach
produkcyjnych za§ z 108 tys. ha do 460 tys. ha, czvh
o 156%. Spoéldzielczosé produkeyjna zrzeszala pod ko-
niec 1950 r. 90 tys. rodzin chiopskich.

Dzieki silnemu rozwojowi przemystu ciezkiezo
takze i na odcinku mechanizacji rolnictwa zrobiono
znaczne postepy. Przede wszystkim wzrosta liczba
oérodk6w maszynowych. Podczas gdy na poczatku
ub. r. istnialo ich na terenie calego kraju 221, te
z koncem tegoz roku bylo takich osrodkéw 361. czvli
o 649% wiecej. Rolnictwo otrzymalo dalsza parti¢ no-
wych maszyn i narzedzi, w tym 4468 traktoréw
ciagnikow, 390 mlockarek itd. W gospodarstwach
panstwowych pojawily sie pierwsze zniwiarko-mtoc-
karki: kombajny. Rozw6j przemysiu pozwolil takzc
na duzo wieksze stosowanie nawozow sztucznych,
ktérych w 1950 r. zuzyto ok. 15 tys. wagonow wobe:

, 251

9 tys. w 1949 r. Bardzo silnej poprawy doznalto zao-

patrzenie rolnikow w selekcjonowane ziarna siewne
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W roku ubieglym do siewow zboz chlebowych do-
ctarczono o 256% wiecej nasion gatunkowych anizeli
1049 r. Powierzchnia sztucznie nawadnianych te-

W
uprawnych podniosta si¢ w ciaggu ub. r

renow
0 19,77¢.

Wzrost mechanizacji oraz poprawa na odcinku zao-
patrzenia W nawozy sztuczne i selekcjonowane nasio-
na odbily si¢ wyraznie na zeszlorocznych zbiorack:
W ubicgiym roku produkcja zboza chlebowego bvia
09,27 wieksza anizeld w 1949 r. Jedynie zbiory ziem-
niakow oraz roslin pastewnych byly wskutek nie-
sprzyjajacych warunkow atmosferycznych nizsze nu-
wet od tychze w 1949 r. Jednak produkcja kukurydzy
i buraka cukrowego przewyzszala wyniki z lat po-
przednich

Tegoroczne zbiory wskazuja wyraznie na wyzszos¢
gospodarki socjalistycznej nad indywidualna. Prze-
cietne zbiory z ha byly duzo wyzsze w PGR-ach
i spoidzielniach produkcyjnych. PGR-y zebraly z s
o 13%¢ wiecej pszenicy, o 30% zyta i 29% kukurydzy
anizeli gospodarstwa indywidualne, a w spoéidzielniach
prédukcyjnych procenty te odpowiadaly kolejno 3,
16, 15.

W ciagu ubieglego roku wzrosta — zwlaszcza w sek-

torze socjalistycznym -— powierzchnia uprawy roslin
przemystowych. Podczas gdy u indywidualnie gospo-
darujacych chlopéw roslinami tymi obsiano 8,8%
og6lnej powierzchni ornej, to w PGR-ach i spéldziel-
niach produkecyjnych 12,1%. Najsilniej rozszerzona
zostala powierzchnia uprawy roslin witdknistych (ba-
welna, len i konopie). Z koncem 1950 r. byla ona
3-krotnie wieksza anizeli po wyzwoleniu.

Stabe stosunkowo zbiory roslin paszowych wplynety
ujemnie na rozwoéj hodowli zwierzat gospodarskich.
Wzrost poglowia tych zwierzat nie osiggngt nawet
rozmiaréw 1949 r. Jedynie w sektorze socjalistycznym
nie zaznaczyl sie spadek poglowia po klesce posuchy,
ti. w II polowie ub. r. Poglowie inwentarza zywego
PGR-0w wzrosto w ciggu 1950 r. nastepujgco: bydia
o 112%, swin o 306%, owiec o 86% i koni o 1459,
Poglowie zwierzat w spodldzielniach produkcyjnych
podniosto sie 3,5 razy. ,

Komunikacja. Roéwnie pozytywne sg osiag-
nigcia komunikacji. Plan kolejnictwa wykonany zostat
w 101,4% w transporcie towarowym oraz w 102%
w zakresie przewozow osobowych. Transporty towa-
rowe wzrosly juz w pierwszym roku planu 5-letniego
0 22,99 wobec 40% przewidzianych na caly okres
pieciolatki. W p:-ewozie oséb nastgpil 25,7% wzrost.
Dzienny zaladunek towaréw byt w 1950 r. o 26,5%
wigkszy anizeli rok temu. Wzrost ten przy poszczeg6l-
nych towarach byl nastepujacy: artykuly Zelazne

29877, cegly i dachéwki 44,3%, kamienie i szuter
523, wapno i cement 60,2%, wegiel 13,3%. Prze-
cigtny wspolezynnik obrotu wagonu towarowego

skrécono z 5,6 dni do 4,7 dni. tj. o 16%. Do uspraw -
nienia eksploatacji transportu kolejowego przyczynilo
sie takZe zmniejszenie o 3,1% zuzycia wegla ns
1 tono-km.
W 1950 r. rozwina? sie takze transport samochodowy.
Publiczna komunikacja samochodowa przewiozle
W tym roku o 143,49 wiecej tadunkow anizeli w 1949

*oku. Komunikacja wodna wykonala plan rzecznego

transportu towarow w 112,3% oraz w 125,3% plan
przewozu osOb. W poréwnaniu z 1949 r. rzeczny ruch
towarowy byt w 1950 r. o 54,59 wiekszy, =za$§ ruch

~za soba znaczny wzrost zatrudnienia,

oscbowy o 28,9%. Miejska komunikacja tramwajowa
przekroczyla plan o 8,9%, osiggajac 112% roku 1919
W miejskiej komunikacji autobusowej uzyskano 104%
planu, a w dalekobieznej komunikacji autobusowej

112,9%. Ruch w autobusach miejskich byl w 1950 r.
o 25,1% wiekszy niz przed rokiem, natomiast ruch

autobuséw dalekobieznych o 69,7%.

Inwestycje. Szybki rozwdj produkcji przemy-
slowej, budowlanej i rolniczej umozliwila zakrojona
na szeroka skale dzialalno§¢ inwestycyjna. 'Eaczna
wartos¢ inwestycji zrealizowanych w 1950 r. jest
o0 67,4% wieksza od tejze w roku poprzednim. Plzan
inwestycyjny 1950 r., uzupelniony w trakcie realizacji
planem dodatkowym, wykonane w 112,5%. Z ogdlnej
sumy nakladow inwestycyjngch na cele rozszerzenis
produkcji socjalistycznej 55,8% przypada na przemyst
i budownictwo, 13,39 na rolnictwo, 26,8% na komu-
nikacje oraz 4,1% na obrot towarowy. Duzy nacisk
polozony zostal na jak najszybsze oddawanie inwe-
stycji do uzytku, czego dowodem jest fakt, ze 72%
ogo6lu roboét inwestycyjnych 1950 r. przekazanych zo-
stalo do eksploatacji. Dzieki temu we wszystkich ga-
leziach gospodarki narodowej powstaly nowe zakladv
produkcyjne. budynki, maszyny i urzadzenia. Wsréod
inwestycji przekazanych do uzytkowania jako naj-
wazniejsze wymieni¢ nalezy 3 duze mosty: Stalina
w Budapeszcie, na Dunaju w Baja i na Cisie w Pol-
gar, Fabryke Glinu w Dunavolgy, przedzalnie Kombi-
natu Tekstylnego w Szeged oraz fabryke licznikow
elektrycznych w G6do6lio. W wyniku powaznych na-
kladow inwestycyjnych w komunikacji tabor samo-
chodéw ciezarowych zwiekszony zostal o 26,4%, wa:-
gonéw towarowych o 16,8%, a wagonéw osobowych
o 19,5%. W ramach planu inwestycyjnego 1950 r.
przeprowadzone zostaly tez powazne roboty elektry-
fikacyjne, w wyniku ktérych prad elektryczny dopro-
wadzony zostal do dalszych 175 gmin, 108 osrodkow
maszynowych, 65 PGR-6w i 47 spoéldzielni produkcyj-
nych. Procz tego 587 gmin otrzymatlo polaczenie z sie-
cig telefoniczna.

Obroéot towarowy. Rok 1950 przyniost i na
tym odcinku powazne sukcesy. Obroty panstwowcgo
handlu hurtowego podhiosly sie o 57,4% w stosunku
do 1949 r. Obroty najwazniejszymi artykulami spo-
zywezymi wykazaly w IV kwartale 1950 r. znacznv
wzrost w poréownaniu z analogicznym okresem roku
poprzedniego. I tak obroty cukrem wzrosty o 11,97,
sola o 35,8%, mlekiem o 324%, mydlem 92,8%, tyto-
niem 24,8%, obuwiem 62,2%, maszynami do szycia
72,7%. Obroty uspotecznionego handlu detalicznego
zwiekszone zostaly o 170,9%, przy czym w sklepach
panstwowych byly one wyzsze o 190,2%, w spéidziel-
czych za§ o 119,5%. Sie¢ sklepéw sektora socjalistycz-
nego osiagneta 200,1¢¢ stanu na koniec 1949 r. W ra-
mach rozszerzania sieci sklepow powstalo 4685 no-
wych sklepéw panstwowych oraz 3310 spéldzielczych

Zatrudnienie, place, wydajno$§é pracy.
Gwaltowny rozwéj produkeji socjalistycznej pociggnat
ktory wyraza
sie cyfra 223 tys. nowozatrudnionych w gospodarce

narodowej. Z sumy tej 45% przypada na przemyst
i 37% -— na budownictwo. W ten sposéb osiggniete

409, wazrostu zatrudnienia, przewidzianego planem
5-letnim. Przy tym wszystkim w gornictwie, budow-
nictwie, hutnictwie i produkcji maszyn odczuwan.
brak sil fachowych i pomocniczych, mimo ze w 1950 &
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wyzwolono i wciggnieto do produkeji 30 tys. uczniéw
szk6l przemyslowych. Liczba robotnikéw przeszkolo-
nych na roéznego rodzaju kursach fachowych byla
¢ 133% wieksza anizeli w 1949 r. Rownocze$nie pod-
wyzszone zostaly place zasadnicze, ktore w ciggu
1950 r. wzrosly o 29%. Wzrost zarobkéw byl najsil-
niejszy w budownictwie, gdzie doprowadzony zostal
do 136,5%. Nastepnie wymienié nalezy place w prze-
mysle, ktére wzrosly w ciagu 1 roku o 37,6%. Prze-
cietna dla calej gospodarki narodowej warto$¢ realua
zarobkow podniosta sie o 16%.

Znaczne sukcesy pierwszego roku planu 5-letniego
byly miedzy innymi wynikiem zwigkszonej wydaj-
nosci pracy. W roku 1950 przecietna produkcja na
glowe zatrudnionego byla w przemysle o 20,1% wiek-
sza od tejze w roku poprzednim. Odpowiada to 40%
calego programu 5-letniego na tym odcinku. Wzrost
wydajnosci pracy w wazniejszych galeziach prze-
myshu przedstawial sie nastepujgco: hutnictwo 12,3%,
produkcja maszyn 22,8%, przemyst tekstylny 11,2%
i przemys! spozywczy 47,6%.

Osiagniecia socjalne i kulturalne
Do najwazniejszych zadan planu 5-letniego nalezy
takze wzrost stopy zyciowej ludnos$ci pracujacej. Dla-
tego tez rok 1950 cbok sukcesow produkcyjnych przy-
niést powazny rozwéj oswiaty, kultury, ochrony zdro-
wia i opieki spolecznej.

O duzym rozwoju oswiaty $wiadczy najlepiej cyfra
obrazujgca ilo$¢ objetych nauczaniem. Z poczgtkiem
roku szkolnego 1950—51 do szko6l powszechnych, $re-
dnich, zawodowych i wyzszych uczelni zapisanych
bylo 1.411737 osOb, co odpowiada 103,4% stanu roku
poprZedniego oraz 115,8% poziomu przedwojennego.
Do szké6l podstawowych uczeszeza 96,5% ogolnej licz-
by objetych przymusem nauczania. Liczba uczniow
szkél $rednich i zawodowych byla o 83,3% wieksza
niz przed wojng. W warsztatach szkolnych zajetych
bylo o 73,9% wiecej niz w 1949 r. uczniow szko6t prze-
mystowych. Liczba sluchaczéw szkd! wyzszych zapi-
sanych z poczatkiem biezgcego roku szkolnego wyno-
sita 32.790, czyli o 9 tys. wiecej niz w rokua poprzed-
nim i o 21 tys. wiecej (280%!) anizeli w 1938 r. Na
wyzszych uczelniach technicznych szkoli sie 9 razy
wiecej nowych sit technicznych anizeli w latach

Stanislaw WIDLEWICZ

przedwojennych. Warto$¢ nakladéw inwesty cy mm
w dziedzinie oSwiaty osiagneta w 1950 r. 2005% pg
ktadow roku poprzedniego. ‘

O wzroscie kultury mas pracu;acych Swiadezy lacz.
na wysokos¢ nakladow ksigzek i broszur, ktora w ub
r. zblizyla 51e do 63 milionéw egzemplarzy.

W ciggu 1 roku liczba radioabonentéw zmc;kszy}a
sie 0 13,5%. -

Naklady inwestycyjne na cele ochrony Zdl‘owié"
i opieki socjalnej byly w 1950 r. o 75.7% wieksze of
tychze w 1949 r. W ramach tych inwestycji powstaty
6 nowych sanatoriéw, 20 oSrodkéw zdrowia ora;
zwiekszono liczbe zlobkéw o 19% i przedszkol
o 194%. Liczba ubezpieczonych wzrosta w ciggy
1950 r. o 315 tys. os6b. Wartos¢ Swiadczen zakladéw
ubezpieczeniowych na glowe ubezpieczonego podnio-
sla sie o0 13,6%. Z wczaséw pracowniczych skorzystato
o0 30 tys. wiecej niz w 1949 r.

Dochd6d narodowy. Osiggniecia gospodarcze
roku 1950 znalazly swe odzwierciedlenie w dochodzie
narodowym, ktory przewyzszyl o 20% wyniki 1949 r,
podczas gdy na caly plan 5-letni przewiduje sie 60%
wzrost dochodu narodowego w stosunku do r. 1949
RownoczeSnie realizowana byla jedna z wytycznych
planu 5-letniego, wedlug ktorej Wegry musza byé
przeksztalcone z panstwa rolniczo-przemystowego
w przemystowo-rolnicze. Udziat przemysiu w docho-
dzie narodowym podni6st sie z 385% w 1949 r. do
43,3%, a objety tym udzial przemyslu ciezkiego z 20
do 22,5%. Udzial sektora socjalistycznego zmienil sie
z 53,8 do 70%. Jest to wynikiem konsekwentnie prze-
prowadzonej nacjonalizacji najwazniejszych gatezi go-
spodarki narodowej. Z koncem 1950 r. caly przemys},
wielkie budownictwo, wszystkie przedsiebiorstwa ko-
munikacyjne, 14,3% rolnictwa, 10,69 rzemiosta, 100'%
handlu hurtowego i 67% detalicznego byly wlasnoscia
sektiora uspolecznionego.

Wykonanie pierwszego roku planu 5-letniego, na-
stepujacego po przedterminowo zrealizowanym planie
3-letnim, raz jeszcze dowiodlo, ze naréd wegierski
pod kierownictwem klasy robotniczej i jej awangar-
dy — Wegierskiej Partii Pracujacych potrafi zbudo-
waé w swym kraju fundamenty socjalizmu oraz przy-
czyni¢ sie do utrwalenia pokoju na calym swiecie.

O wlasciwa metodyke ustalania szybkosci
obiegu srodkéw obrotowych

RUCH, "majacy na celu przySpieszenie obiegu
i wyzwolenie zbednie zwigzanych $rodkéw
obrotowych, wszczety zostal na znaczng skale w
Zwigzku Radzieckim w poczatkach 1949 roku.

Ruch ten spowodowal wyzwolenie powaznych
tkwigcych w przedsiebiorstwach rezerw i wlacze-
nie ich do gospodarki narodowej ZSRR. Aby je-
dnak mozna bylo okresli¢ wielko$¢é wyzwolonych
srodk6w, nalezato wprowadzi¢ odpowiednio zorga-
nizowang sprawozdawczo$é, dotyczaca szybkosci
obiegu Srodkoéw.
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Metodyka ustalania szybkosci obiegu $rodkow
obrotowych nie byla poczgtkowo S§cisle okreslona
przez wilasciwe organa gospodarcze Zwigzku Ra-
dzieckiego i sprawozdawczo§é prowadzona byla
przez przedsiebiorstwa na podstawie zwyczajowo
przyjetych wzoréw. W dniu 14 kwietnia 1949 r.
Ministerstwo Finanséw ZSRR i Centralny Urzad
Statystyczny przy Radzie Ministrow ZSRR pc
przeanalizowaniu wszelkich mozliwych sposobow
obliczania obiegu i wysokosci sum wyzwalanych




érodkéw zalecilo wszystkim przedsiebiorstwom Je-

dnolita metodyke w tym zakresie. |
Po blisko rocznych dos$wiadczeniach stosowania

tej jednolitej metodyki i po przeanalizowaniu osig-
gnietych przez poszczegblne przedsiebiorstwa ra-
dzieckie wynik6w mozna bylo przystapi¢ do zba-
dania sluszno$ci i prawidlowosci.zaleconej meto-
dyki.

W dniu 27 lutego 1950 roku odbylo sie¢ w Insty-
tucie Ekonomiki Akademii Nauk ZSRR rozszerzo-
ne posiedzenie sektora obrotu, na ktérym przepro-
wadzono obszerng dyskusje nad wynikami i do-
swiadczeniami w zakresie ustalania szybkosci obie-
gu érodkéw obrotowych.

Referat wyglosita N. Lisicjan, ktéra omoéwila
sauwazone bledy i usterki w dzialalnosSci przed-
ciebiorstw w zakresie przyS$pieszenia® cbiegu.

Stwierdzajgc, ze na o0g6t wiekszo$¢é przedsie-
biorstw osiggnela pozytywne wyniki i ze walka
o przy$pieszenie Srodké6w spowodowala poprawe
organizacji zaopatrzenia i zbytu, ujawnila zbedne
zapasy materialowe w magazynach przedsigbiorstw,

ktéore mozna bylo w znacznej czesSci zlikwidowas,

a przede wszystkim powaznie wzmocnila we-
wnatrz - zakladowy  rozrachunek  gospodarczy,
Lisicjan wskazala na niektére popelnione przez
przedsiebiorstwa bledy.

Zdaniem Lisicjan, niedociggnigcia te pnlegaly
zasadniczo na: 1) nieprawidlowym okreSleniu przez
przedsiebiorstwa przemystowe zobowigzanr w
przedmiocie przy$pieszenia obiegu Srodkéw; 2)

utozsamianiu w tych zobowigzaniach sumy wy-

zwalanych Srodkéw z suma wplacanych z tego ty-
tutu do budzetu panstwowego $rodkéw; 3) stnso-
wanym trybie wplat wyzwolonych $rodkéw do bu-
dzetu. ‘

Brak odpowiednich wskaznikéw w planie prze-
mystowo-finansowym na 1949 r. odnosnie szybko-
Sci obiegu $rodkéw spowodowal dla wiekszoséci za-
kladéw trudnosci w okreslaniu wielkosci przyjmo-
wanych zobowigzan. Zobowigzania przyjmowane
byly na ogét w stosunku do osiagnietych w 1948 r.
szybkosci obiegu $rodkéw, wobec czego czesto na-
wet w wypadku przekroczenia tych przyjetych
zobowigzan, nie byly wykonane wskazniki norma-
tywéw $rodkéw obrotowych, przewidziane planem
na 1949 rok.

Wiele zakladéw uwazalo, ze wplacajac do bu-
dzetu panstwowego sumy zgodne z przyjetymi zo-
bowigzaniami wyzwolenia zwigzanych $rodkow
obrotowych, wykonato przyjete zobowigzania. Tym-
Czasem okazalo sie, 2ze wplata taka nie wyni-
kKala z rzeczywistego przyspieszenia obiegu, lecz
Z przejSciowego wigkszego wplywu Srodkéw pie-
higznych, ktére nastgpnie potrzebne byly przedsie-
?lprstwu dla dalszego prowadzenia jego dzialalno-
SCl operatywnej. Po dokonaniu wplaty do budze-
tu panstwowego, przedsigbiorstwa zaczely odczu-
Wac trudno$ci finansowe i badz zadluzaly sie w

banku, badz musiaty byé dodatkowo finansowane
przez panstwo.

Trudno$ci te spowodowane byly réwniez przez
to, ze przedsigbiorstwa wplacaly do budzetu sumy
wyzwolonych $rodkéw nie po zakonczeniu roku

b

opéracyjnego, kiedy mozna juz bylo ustalié przy-
$pieszenie obiegu, lecz cze$ciowo w ciggu roku, w
okresach, gdy przejSciowo obieg ten byl przyspie-
szony. ~
Zdaniem Lisicjan, praca przedsiebiorstw w kie-
runku przy$pieszenia §rodk6w powinna opiera¢ sie
na odpowiednich zadaniach planowych. Jednym
ze wskazniko6w planu gospodarczego powinna by¢
szybkos¢ obiegu Srodkéw obrotowych. ,
Uwaza ona rowniez, ze zadanie planowe odno$-
nie przySpieszenia Srodkéw powinno dotyczyé nie
tylko srodkow normowanych jakimi sg surowce,
materialy, wyroby gotowe, roboty w toku i $rod-
ki. pienigzne, lecz rowniez Srodké6w nienormowa-
nych jak nalezno$ci odbiorcéw. :
Pozatem, Lisicjan uwaza, ze nalezaloby stworzy¢
bodziec dla zwiekszenia wysitku w kierunku przy-
Spieszenia obiegu Srodkéw w postaci zasilenia fun-
duszu dyrektora dodatkowymi wptatami, wynoszg-
cymi 2—4% wyzwolonych $rodkéw obrotowych.

W dyskusji, ktora rozwinela sie po referacie Li-

sicjan zabierali glos najpowazniejsi ekonomisci ra-
dzieccy. G. S. Szyfrin, wicedyrektor fabryki ,,Ka-
libr“, oceniajagc w zasadzie pozytywnie referat Li-
sicjan, zwrdcil uwage na nieprawidlowosci w usta-
laniu przez przedsiebiorstwa szybkos$ci obiegu. Ze
wzgledu na zmiane cen od 1 stycznia 1949 r. szyb-
koS¢ obiegu $Srodkéw w 1949 r. nie mogla byé
prawidlowo poréwnywana z szybkoscig obiegu w
1948 r. Dynamika cen spowodowala, ze przy po-
réwnywaniu szybkosci obiegu w 1949 r. z szyb-
kosScig obiegu w 1948 r., okazywalo sie, ze zobo-
wigzania zostaly przekroczone, lecz w stosunku do
planu na 1949 r. szybko§¢ obiegu zostala zwolnio-
na. Dowodzi to braku kontroli nad prawidlowoscia
cbliczen.
- Wielkim brakiem bylo rowniez to, ze wielu dzia-
taczy gospodarczych ,,wykupywalo sie“ z przyje-
tych zobowigzan w drodze wplacania rzekomo
wyzwolonych sum do budzetu, co powodowalo u-
znanie tych przedsiebiorstw za dobrze gespodaru-
jace. Tymczasem pdzniej okazywalo sie, ze przed-
siebiorstwa te wpadaly w trudnosci finansowe.
Taki sposéb dokonywania wplat zostal dopiero w
grudniu 1949 roku zabroniony przez Ministerstwo
Finansow ZSRR, ktére wprowadzilo odpowiednie
zmiany do instrukcji.

Szyfrin poddal krytyce metodyke obliczania

' szybkoS§ci obiegu §rodk6éw, zalecona przez Minister-
- stwo Finanséw i Centralny Urzad Statystyczny

ZSRR i stwierdzil, ze uwaza za ekonomicznie nie-
uzasadnione obliczanie obiegu wedlug cen hurto-
wych z potrgceniem podatku od obrotu. Przy ta-
kim sposobie obliczania ulega naruszeniu jeden 2z
podstawowych wymogoéw analizy gospodarczej —
poréwnywalnos¢ wielkosci. Metoda ta, z reguty,
upieksza wskaznik rotacji Srodkéw i dlatego nie
moze sprzyja¢ mobilizacji tych Srodkéw. Szyfrin
proponuje rewizje tej zasady i jej zmiane w kie-
runku obliczania szybkosci obiegu wedlug sum
zbytu wyrob6w po cenie fabrycznej. Uwaza on, ze
wskaznik szybkosci obiegu $rodkéw powinien byé
wlgczony do systemu wskaznikéw planowych,

303

' 2YCIE GOSPODARCZE



wedlug ktorych okreslane sy premie dla pracowni-
kow.

Ze wzgledu na mewiaczeme tego wskaznika do
planu gospodarczego niektére centralne zarzady
traktowaty walke o przy$pieszenie obiegu srodkow
jako jednorazowg akcje, a nie jako systematycznag
dzialalno$é przedsiebiorstwa, co przyczynilo sie w
wielu wypadkach do oslabienia tej walki.

Szyfrin stwierdzil, ze planowanie §rodkéw obro-
towych nie stoi jeszcze na dostatecznie wysokim
poziomie i ze w wielu wypadkach ustalone nor-
matywy Srodk6w obrotowych sa znacznie zawyzo-
ré, wobec czego nie sprzyjaja ujawnieniu rezerw
1 lepszemu ich wykorzystaniu.

Propozycja Lisicjan o planowaniu wszystkich
srodkéw obrotowych, wigczenie z nienormowany-
mi jest — zdaniem Szyfrina — przedwczesna, gdyz
tymczasem nalezy jeszcze powaznie udoskonali¢
planowanie $rodkéw normowanych.

W. P. Kopniajew z Moskiewskiego Instytutu Fi-
nansowego, podzielajac zdanie Szyfrina, stwier-
dzil, ze dla dzialalnoici przedsiebiorstw odnosnie
przyspieszenia Srodkow obrotowych najwazniejsze
znaczenie posiada prawidlowa metoda analizy tego
wskaznika. Dlatego tez instrukcja Ministerstwa
Finansow i Centralnego Urzedu Statystycznego
ZSRR wymaga korekty. Nalezy usuna¢ brak w tej
metodzie, dotyczacy zaniechania ustalania wskazni-
kéw rotacji poszczegélnych rodzajow srodkéw o-
brotowych, gdyz wskaZniki te sg niezbedne dla

prawdziwej walki o przys$pieszenie obiegu wszyst-

kich rodzajow _srodkéw obrotowych i o ulepsze-
nie systemu ich normowania.

Stwierdzajac koniecznosé¢ zmiany wycen sprze-
danej produkcji wedlug cen sprzedaznych z wy-
lgczeniem podatku od obrotu, przy ktérej wskaznik
rotacji zalezny jest od réznicy miedzy cenami zby-
tu a kosztem wlasnym i od tego, czy produkowane
wyroby sa rentowne czy tez nie rentowne, Kop-
riajew powiedzial, ze wskaznik rotacji ogoélnej su-
my Srodkéw obrotowych przeksztalci sie w opar-
ciu o instrukcje Ministerstwa w co§ podobnego do
sredniowiecznego kamienia filozoficznego. Na
wskaznik ten wplywa szereg czynnikéw: 1) szyb-
ko§¢ obiegu poszczegélnych elementéw Srodkow
obrotowych, 2) udzial réznych rodzajéw wartosci
materialnych w koszcie wlasnym produkeji, 3) ob-
nizka kosztu wlasnego, 4) zmiany asortymentéw
produkcji. Otrzymuje sie wszystko i nic. Kopnia-
jew uwaza, ze niezaleznie od wyceny realizowa-
nych wyrobéw po hurtowych cenach sprzedaznych,
nalezaloby réwniez okreslaé rotacje w oparciu o

wyceng realizowanych wyrobéw wedlug rzeczywi-

stego kosztu wlasnego. Daloby to moznosé wyeli-

minowania wpltywu takich czynnikéw, jak rentow-

no$¢ asortymentu produkeji i zmiana jej kosztu
wlasnego.

Kopniajew wspomnial jeszcze o sposobie obli-
czania rotacji w przedsiebiorstwach - sezonowych
1 potwierdzil poglad Szyfrina o przedwezesnosci
ustalania szybkosci oblegu srodkéw nienormowa-
nych.

W dyskusji brali jeszeze udzial P. A. Parfaniak
z Instytutu Ekonomiki Akademii Nauk ZSRR, kto6-
ry specjalnie podkreslil, ze naJwa:rmerzym niedo-
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ciggnieciem wielu przeasiebiorstw jest brak oprag
cowania konkretnych, uzasadnionych usprawmw
organizacyjno - technicznych w przedmiocie przy.
$pieszenia obiegu $rodkéw obr otowych; I. A. Szq.

locmowicz z Mosklewsklego Instytutu Fmansowego

K. I. Blumberg z rejonowego oddzialu Banky
‘Panstwa Moskwy, G. A. Etczyn z fabryki ,,Dyna-

mo*, L. I. Skworcow z Centralnego Urzedu Staty.
stycznego ZSRR, Z. P. Melamud z mosk1ewsk1ego
biura Banku Panstwa, S. B. Barnholc z Moskiew-
skiego Instytutu Ekonomiczno - Statystycznego, [
F. Gindin z Naukowo - Badawczego Laboratorium
zmechanizowanej rachunkowosci i A. D. Gusakow
z Instytutu Ekonomiki Akademn Nauk ZSRR
Wszyscy oni na ogdél pozytywme ocenili relexat
Lisicjan i wskazali na niektére bledy i us»erkx
praktyki przedsigbiorstw w zakresie akcji przy-
Spieszania obiegu $rodk6w oraz proponowali pewne
zmiany w instrukcji Ministerstwa Finanséw i Cen-
tralnego Urzedu Statystycznego ZSRR. Wszyscy
oni podkreslili, ze dla objecia sprawozdawczoscig
szybkosci -obiegu $rodkéw nienormowanych naie-
zaloby zmieni¢ system dokonywanla rozliczen 2
bankiem. : :

Jeden z dyskutantéw G. Szyfrin podzielil sig 2
czytelnikami na lamach czasopisma ,,Woprosy
Ekonomiki*“!) swymi do$wiadczeniami z pracy w
fabryce ,Kalibr“ w zakresie przyspieszania obie-
gu $rodkéw. Miedzy innymi stwierdza on, ze doj-
rzala juz moznoS$¢ ustalenia progresywnych norm
rotacji srodkow dla ka’i&ego przedsigbiorstwa z
uwzglednieniem wla§ciwosci procesu produkcyjne-
go i warunkéw zaopajrzenia i zbytu. Zdaniem Szy-
frina, nalezy wskaznik szybkosci obiegu Srodkow
wlaczy¢ do liczby syntetycznych wskaznikéw pra-
cy przedsiebiorstwa na réwni z takimi wskazni-
kami jak: obnizenie kosztéw wlasnych, wykonanie
pianu produkcyjnego, zwiekszenie wydajnosci pra-
cy itp. Stanowiloby to powazne ulatwienie dla
walki o: przy$pieszenie obiegu $rodkéw i ich wy-
zwolenie. :

Odnosnie systemu obliczania rotacji srodkow
przez przedsigbiorstwa przemysltowe, ktéry byl
zalecony omoéwiong juz instrukcjg z dn. 14.4. 1949
r., Szyfrin uwaza, ze bledne jest ustalanie szyb-
ko$ci obiegu wedlug cen hurtowych, 3 to przede
wszystkim dlatego, ze metoda ta nie moze by¢ sto-
sowana dla oddziatéw fabrycznych i brygad, be-
dacych na wewnatrz-zakladowym rozrachunku

<

W koficu, Szyfrin osvwadcza, ze obowigzujace
normatywy $rodkéw obrotowych sa w obecnych
warunkach juz przestarzale i jako niezdolne do sty-
mulowania dalszej walki o przyspieszenie rotacji,
powinny by¢ zreW1dowane w kierunku dalszego
-ch zmniejszenia. Rewizja ta powinna by¢ doko-

' nana w oparciu o konkretna analize rotacji po-

szczegblnych rodzaJow i grup wartosm materxal-

nych.
RedakCJa czasoplsma ,,WOprosy Ekonomiki* 2
uwagi na odzywajace sig krytyczne glosy odnosnic

'metodykl obhczama oblegu érodkow, zaleconej in-

1) Artykut ten tlumaczony byl w stxeszcreniu w Nr 18/195t
n2ycia Gospodarczego'. «




strukeja Min. Fin. i CUS, otworzyla na tamach swe-
oo czasopisma dyskusje, w ktérej zabrali glos eko-
nomi$ci radzieccy.

W nr 7 1950 r. czasopisma zabral glos D. Andria-
now?, ktory poddal krytyce metodyke zalecana
przez Min. Fin. i CUS. Na szeregu przykladow
udowadnia on, ze obliczanie szybkos$ci rotacji na
podstawie wartosci realizowanej
dlug hurtowych cen sprzedaznych zaciemnia praw-
dziwy obraz szybkosci $rodkéw i w wielu wypad-
kach przy rzeczywistym zwolnieniu szybkosci wy-
kazuje jej przyspieszenie. Wprawdzie metoda ta
moglaby byé uwazana za pobudzajaca do obniza-
nia kosztow wiasnych produkcji, gdyz wtedy uzy-
skuje sig korzystniejszy wskaznik szybkosSci rotacji.
jednakze Andrianow uwaza, ze taki bodziec nie jest
potrzebny (istnieje szereg innych bodzcow, ktoére
powinny by¢ wystarczajace), a jedynie wypacza
rzeczywisty stan rzeczy w zakresie ustalania szyb-
kosci rotacji.

Dalszym bledem zaleconej metodyki jest brak

wskazowek, dotyczacych analizy obiegu Srodkow
wedlug jego poszczegélnych faz i rodzajow, ktory
uniemozliwia pozatem przeprowadzenie kontrol:

obiegu $rodkéw wewnatrz przedsigbiorstwa — w -

oddzialach i1 brygadach. Metodyka, zalecona in-
strukcja wznosi zapore pomiedzy ogélnym wskaz-
nikiem rotacji dla calego przedsiebiorstwa i wskaz-
nikami jego poszczegélnych czeSci skladowych.

Artykul Andrianowa stal sie przyslowiowym
.kijem w mrowisku* i wywolatl szereg dalszych
odzewow na lamach
nomiki*.

N. Oweczynnikow i G. Etczyn ®) zarzucili Andria-
nowowi wylacznie teoretyczne podejscie do zagad-
nenia. Twierdza oni, ze btad Andrianowa polega
na oderwaniu teorii od praktyki i na wysunieciu
na pierwszy plan starych formut bez uwzglednie-
nia obecnych okoliczno$ci i konkretnych zadan,
stojacych przed gospodarka narodowa.

Dyskutanci twierdzg, ze zarzut Andrianowa prze-
stoniecia rzeczywistego stanu rzeczy w przedmio-
cie ustalenia szybkosci rotacji wskutek brania pod
uwage realizacji produkcji wedlug hurtowych cen
sprzedazy nie powinien mieé powazniejszego zna-
czenia, gdyz intencjg przepisu nie jest przeciez ja-
kies naukowo prawidlowe obliczenie szybkosci ro-
tacji, lecz jej przy$pieszenie. Szybko$ei obiegu nie

trzeba w ogoéle poréownywaé z szybko$cig w okresie

ubieglym, lecz z planowana szybkoscia rotacji, a
na takie poréwnanie nie ma zadnego wplywu przy-

Jgcie za podstawe hurtowych cen sprzedazy, czy

lez kosztu wiasnego.

Je$li ustalony metoda zalecong przez instrukcje
Min. Fin. i CUS wskaznik szybkosci obiegu — jak-
kolwiek zaciemnia w pewnej mierze realng szyb-
ko$¢ rotacji — sprzyja obnizeniu kosztow wlas-
nveh, gdyz w takim wypadku wskaznik ten jest
icorzystniejszy, to jest to raczej objawem korzyst-
nym, ponievyaz obnizenie kosztéw wlasnych jest

—

] %) Streszczenie értykulu tego w przekladzie umieszezone
ms&alo w Nr 22/1950 ,,Zycia Gospodarczego'‘.

.. ) Artykuly dyskusyjne w Nr 8/1950 czasopisma ,,Woprosy
Ekonomiki*,

produkcji we-

czasopisma ,,Woprosy Eko-

jednym z najistotniejszych zadan w ekonomice
przedsiebiorstw.

Ponadto dyskutanci twierdzg, ze nie mozna zna-
lez¢ naukowo idealnie Scistego sposobu obliczania
wskaznika rotacji, gdyz konstrukcja bilansu i ra-
chunkowosci jest taka, ze ustalenie §cisle dokladne-
go wskaznika jest niemozliwe.

Etczyn, jako przyklad, cytuje odmienne od in-
nych wartoSci materialowych zuzycie przedmiotéow
malowartoSciowych, a pozatem wskazuje na nie-
realnos¢ metody proponowanej przez Andrianowa,
ktéra jest skomplikowana i trudna do stosowania.

Owczynnikow -— poza krytyka Andrianowa —
wskazal na szereg niedociagnieé¢ w instrukeji mini-
sterialnej, a przede wszystkim na nastepujace: 1)
n.emozno$é¢ sporzadzenia zbiorczych zestawien z
osiggnietych przez poszczegdlne przedsiebiorstwa
wynikéw przy$pieszenia rotacji dla calych grup
przedsiebiorstw, 2) usfalenie szybko$ci rotacji je-
dynie za kalendarzowe okresy czasu (rok, kwartal),
& niemoznosc¢ stalej systematycznej kontroli szyb-
kosSci obiegu.

Artykul dyskusyjny P. Parfaniaka i J. Mitelma-
na') zarzuca zar6wno Szyfrinowi, jak i Andriano-
wowi bledy w ich rozumowaniu. Autorzy twierdza,
ze metoda, zalecona przez Min. Fin. i CUS jest
prawidlowa i jedynie mozliwa do zastosowania,

‘popierajac swoje dowody calym szeregiem przy-

kladow.

A. Birman’) polemizuje ze wszystkimi dysku-
tantami i wskazuje na zasadniczy blad metody za-
leconej przez Min. Fin. i CUS, polegajacy na tym,
ze nie ustala ona jednolitego wskaznika rotacji
srodkow.

Reasumujac swe wywody, Birman proponuje na-
stepujacy sposob obliczania wskaznika rotacji:

1) celem udoskonalenia planowania srodkéw o-
brotowych i podniesienia efektywnosci ich wyko-
rzystania nalezy ustali¢ jednolity wskaznik plano-
wy — wspolezynnik rotacji srodkow obrotowych.
Poréwnanie rzeczywistego wspodlczynnika z plano-
wym powinno charakteryzowaé wykonanie zada-
nia przyS$pieszenia obiegu, pozatem dla celé6w ana-
lizy, a w szczegélnosci dla oceny pracy oddzialow
fabrycznych przedsiebiorstw nalezy ustali¢ wskaz-
niki rotacji srodk6w normowanych, ich poszczegél-
nych elementéw oraz takie wskazniki rotacji, kto-
re mozna by poréwnywaé ze wskaznikami okre-
sow ubiegtych.

2) Ustalenie rotacji powinno byé¢ dokonywane
przez stosunek realizowanej produkcji, wycenio-
nej wedlug kosztu wilasnego, do $redniego stanu
wszystkich srodkéw obrotowych, biorgcych udzial
w obrocie.

*

Jesli chodzi o stosunki polskie, to akcje o przy-
{pieszenie obiegu $rodkéw obrotowych w przedsig-
Liorstwach uspolecznionych wszczeto w oparciu o
zarzadzenie Przewodniczacego PKPG z dn. 12
kwietnia 1950 r., kiore stwierdza, ze ,,szybkos¢ o-

. biegu $rodkéw obrotowych w gospodarce przed-

4) ,,Woprosy Ekonomiki‘ Nr 9/1950 r.
%) ,,Woprosy Ekonomiki‘ Nr.sylsso r.
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Sigbiorstw uspolecznionych jest wyraznie niedo-

stateczna i powoduje konieczno$¢ przeznaczenia
zbyt wielkiej czeSci dochodu narodowego na
wzrost Srodkéw obrotowych w produkeji i han-
dlu“. Wynika stad ,,konieczno$é mobilizacji rezerw
gospodarki narodowej w okresie Planu 6-letniego,
ktéory wymaga postawienia przed przedsiebiorstwa-
mi i organizacjami gospodarczymi zadania znacz-
nego przySpieszenia w gospodarce uspolecznionej
w ciggu roku 1950 $redniej szybkosci obiegu $rod-
kéw obrotowych w stosunku do faktycznej szyb-

kosci w 1949 r., mierzonej wartoscig produkcji na

kazda zlotowke Srodkéw obrotowych, co pozwoli
na uzyskanie wielomiliardowych sum na potrzeby
rozwoju gospodarczego, kulturalne, socjalne i obro-
rnie Panstwa“.

Wydana przez Ministerstwo Finanséw instruk-

cja do ustalania szybkos$ci obiegu Srodkéw i do
przeprowadzenia jej analizy poleca obliczanie
wskaznikow szybkosci rotacji dla wszystkich ele-
mentéw Srodkéw obrotowych: dla produkcji we-
dlug cen kosztu wtasnego, a dla handlu wedlug cen
zakupu.

Z KRA]JU

K OMITET Postepu Technicznego pod przewodni-J

ctwem Zastepcy Przewodniczqcego PKPG Min.
E. Szyra powziqt szereg wuchwal, ktére przyspieszq
wprowadzenie nowej techniki w roznych dziedzinach
przemystu. <

Szczegblne znaczenie posiada wuchwala w sprawie
uruchomienia seryjnej produkcji maszyn i urzqdzen
do trahsportu wewngtrz-zaktadowego. Realizacja tey
uchwaly pozwoli na rozpoczecie zaopatrywania nasze-
go przemystu juz w roku biez. w rdéine urzadzenia
i maszyny transportowe jak mna przyktad dwutonowe
dZwigi wychylne na samochodach ,Start 20, lekkie
przeno$niki terenowe do prac w le$nictwie, podnosni-
ki wozkowe, Zurawie okienne dla budownictwa i réz-
nego rodzaju diwigniki korbowe o udwigach od 3
do 10 ton.

Juz w latach 1952 i 1953 bedziemy produkowaé bar-
dziej skompgikowane maszyny jak: 2Zurawie samo-
jezdne ma kolach ogumionych z krajowym silnikiem
spalinowym, ciggarki trzybebnowe do prac w le$ni-
ctwie i budownictwie oraz ciezkie przeno$niki stacyj-
ne do ladowania diuzyc na platformy.

Wprowadzenie do przemystu tych maszyn i urzg-
dzen, ulatwi prace, spowoduje wzrost wydajnoéci oraz
zwolni wielu robotnikéw zatrudnionych dzis przy ciez-
kiej pracy fizycznej do innych robét.

Powzieta zostala réwniez uchwale w sprawie racjo-
nalizacji oswietlenia w zaktadach przemystowych.
Szeroko zastosowane zostang lampy jarzeniowe. Pod-
wyzszy to stopien bezpieczenstwa i higieny pracy,
a przede wszystkim bedzie oszczedzaé wzrok robot-
nikow.

‘W zakresie unowoczesnienia proceséw technologicz-
nych, uchwalono stosowanie prqdéw elektrycznych
wysokiej czestotliwoéci do ogrzewania w w. wym.

-
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Z uwagi na konieczno§¢ poréwnywania wskazni.
ka rotacji za 1950 rok ze wskaznikiem za rok 1949,
nie mozna bylo stosowa¢ zzsady obliczania wskas-
nika w oparciu o realizowana produkcje wedlug
hurtowych cen sprzedaznych, gdyz ze wzgledu na
zachodzgce zmiany cen sprzedaznych tak obliczone
wskazniki bylyby nieporéwnywalne.

Wskazniki rotacji ustalane sg w cyklach obro-
towych, obliczanych w dniach, w oparciu o $§redni
stan zapasOw i pozostaloSci wszystkich elementow
srodkow obrotowych. Suma tych cyklow obroto-
wych na poszczegdine elementy daje pelny cykl
cbrotowy calosci Srodkéw, a réznice pomiedzy cy-
kiami obrotowymi okresu ubieglego i sprawozdaw-
czego pozwalaja na obliczenie zwolnionych, wzgled-
nie dodatkowo zwigzanych srodkéw obrotowych.

Doswiadczenia naszych przedsigbiorstw w wyni-
ku stosowania ustalonej metodyki obliczania szyb-
ko$ci rotacji pozwola z pewnoscig na jej udoskona-
lenie i poczynienie ewentualnych zmian, przy czym
przy ich projektowaniu powinno sie korzysta¢ z bo-
gatych dosSwiadczen radzieckiej gospodarki naro-
dowej w tym zakresie. ‘

procesach. Metoda ta stanowi jeden 2z najwyzszych
stopni kultury technicznej. Grzanie prqgdami wysokie)
czestotliwosci ma zastosowanie przy topieniu metali
i stopéw, przy obrobece cieplnej, suszeniu drewna,
ogrzewaniu mas plastycznych itp.

Nastepna uchwala dotyczy wprowadzenia i stoso-
wania elektrolitycznego polerowania metali. Metoda ta
stosowana jest do polerowania wyrobow ze wszystkich
metali i gwarantuje wielka dokladno$é przy wykati-
czaniu. Stosowana jest ona powszechnie w krajach
przodujacej techniki, a przede wszystkim w Zwigzku
Radzieckim.

"\,Ponadto postanowiono zaopatrzyé przemyst stalowo-
przetwdrczy i precyzyjny w kontrolne ptytki pomia-
rowe, co wpltynie na doktadno$é i precyzje wytwarza-
nych maszyn.

Duzq oszczednosé zapewni uchwata, mocq ktorej
poxarbidowe wapno stosowane bedzie w budowni-
ctwie. Wapno to dawniej traktowane bylo, jako uzy-
teczny produkt odpadkowy. Obecnie zaktady przemy-

“stowe zqbowigzane sq do prowadzenia wtasciwej go-

spodarki tym usytecznym odpadkiem, przekazywania
go budownictwu.

Uchwalono wreszcie koniecznosé rozwojy i wladci-
wego wykorzystania filmow instruktaZowo-szkolenio-
wych. Zwiekszona zostanie ilo§é zainstalowanych apa-
ratow projekcyjnych. Wieksze zaklady przemyslowe

 bedq zaopatrzone w aparaty projekcyjne, a rozgate-

ziona sieé¢ wypozyczalni umozliwi szerokie wykorzy-
stanie tego nowego instrumentu technicznego wycho-
wania. Zwiekszy sie ilo$é zakupywanych filmow.

Przy Centralnej Dyrekcji Filmu Polskiego utworzo-
ny zostanie Zaktad InstruktaZowo-Szkoleniowy. Za-
kiad ten bedzie ustalat metody tworzenia scenariuszy




oraz bedzie opracowwuwat naukowe metody i technike
produkcji filmow instruktazowo-szkoleniowych.

+

Postep techniczny jest dziedzing niezwykle wazna.
Min. E. Szyr w swym, przemowieniu na V Plenum KC
PZPR nazwal postep. techniczny silq napedowq urze-
czywistniania Planu é-letniego. Dlatego oprzeé sie on
musi o szeroki ruch masowy, o szerokq mobilizacje
inicjatywy, energii, =zdolnosci, talentéw, o metody
przyspieszonego ksztatcenia wysuwajacych sie z mas
roboczych racjonalizatoréw, nowatoréw, wynalazcéw,

chlopskiego, a wykazujgcych wybitne uzdolnienia i aa-

milowania do pracy naukowej.

Postep  techniczny wymaga odpowiedniego pokiero-
wania ruchem racjonalizatorskim w samych zakla-
dach pracy. W tym tez celu przed masami p'racujq-;
cymi muszaq byé stawiane weztowe zagadnienia. Musi
byé popularyzowana pozgdana tematyka usprawnien
wsrod szerokich rzesz robotnikéow i technikow. W kla-
sie robotniczej musi sie wychowywaé wiare w niespo-
2yte silty, ktore wyzwala socjalistyczny stosunek do
pracy. Musi sie walczyé o to, by jak majszybciej pow-
stata armia racjonalizatorow produkcji, ludzi nowego

studentow pochodzqcych ze S$rodowiska

robotniczo-

HUTNICY ZWIEKSZAJA WYTOPY STALI

Budowa podstaw socjalizmu

to w pierwszym rzedzie ,,znaczne

podniesienie poziomu sil wytw érczych ze szczegélnym uwzglednie-
niem produkcji srodkéw wytw drezosci“. Realizujac to podstawowe
zalozenie Planu 6-letniego trzeba przede wszystkim polozyé wiel-
ki nacisk na rozwdéj przemysiu hutniczego.

POLSCE
przemyst hutniczy stal na bar-
dzo niskim poziomie. W r. 1938 pro-
dukowali§my zaledwie 1.441.000 ton
stali. Niszczycielska gospodarka o-
kupanta i dzialania wojenne jeszcze
bardziej obnizyly mozliwosci pro-
dukcyjne naszych hut. Jednak mim~
tak wielkich trudnos$ci, dzieki wy-
dajnej pracy robotnikéw, technikév-
i inzynieré6w juz w r. 1946 produko-
waliSmy 1.219.000 ton stali, a ostat-
ni rok Planu 3-letniego przyni6st w
efekcie 2.304.000 ton produkcji sta-
li. Plan produkcji stali surowej za
pierwszy rok szesciolecia zostal wy-
konany w 100%, a w por6éwnaniu z
r. 1949 — w 109%.

Ub. rok byt jak gdyby sprawdzia-
nem mozliwoéci mas pracujacych w
realizacji Planu 6-letniego. Rok 1935
ma przynie$é 4.600.000 ton stali. O-
siggniecie tego celu nie bedzie rze-
cza latwa. Wymaga ono mobilizac;i
wszystkich sit i rezerw produkeyj-
nych. Hutnicy polscy zdajg sobie
sprawe, ze wykonanie tych zadan
przede wszystkim od nich zalezy. O-
pierajgc sie na doswiadczeniach sta-
lownik6w radzieckich, wprowadza-
ja do naszych hut coraz to nowe u-
Sprawnienia i coraz lepsze metody
pracy. Ruch wspoédlzawodnictwa sta-
le roénie. Réznorodnosé jego form
Fozwala na zastosowanie go w réz-
nych warunkach i przy réznych po-
trzebach zakladu pracy.

W ZSRR w ostatnich czasach roz-

powszechniaja sie coraz bardziej nc-
- kim ma na celu jej skrocenie.

we wspélzawodnictwa. S to:

przedwrzesniowej

- zainicjowane w ZSRR przez
.Korabielnikows, inz. Teodora Kowa-

— wspoétzawodnictwo o lepsze wy-
korzystanie maszyn i urzgdzen pro-
dukcyjnych, wykrywanie nieujaw-
nionych rezerw produkcyjnych,
zwigkszenie zdolnoéci produkeyjnej
agregatow, wykorzystanie technik:
do maksimum;

— wspoélzawodnictwo ¢ calkowite
wykorzystanie materialéw i surow-
cow, o danie dodatkowej produkeji
kosztem zaoszczedzonych materia-
16w i surowcow;

— wspoblzawodnictwo o przenie-
sienie i rozpowszechnienie na naj-
szersze masy pracujgce metod przc-
dujacych stachanowcéw droga gle-
bokiej analizy ich pracy.

Nowe formy wspoélzawodnictwa
Lidie

lowa oraz przez wielu innych robot-
nikdw i inzynieré6w réznych zakla-
dow produkcyjnych spotkalo sie z
wielkim zainteresowaniem polskicn
mas pracujacych. ’

. Huta ,,Bankowa*, zachgcona i po-
rwana przykladem stalownikéw ra-
dzieckich, pierwsza ws$rod hut pol-
skich przystapila do nowej formv
wspotzawodnictwa. Noworozpoczegie
wspélzawodnictwo jest przede wszy-
stkim nastawione na usuniecie bra-
kéw i usterek huty, ktére przediu-
zaja jej cykl produkcyjny. Huta
,Bankowa“ do tej pory miala naj-
dluzszy czas trwania kampanii pie-
cé6w martenowskich., Nowa forma
wspolzawodnictwa przede wszyst-

typu — ludzi godnych epoki, w ktorej zyjemy.

Pierwsze zobowigzania o przedlu-
zenie czasu f{frwania sklepien pie-
cow martenowskich w hucie ,,Ban-
kowa“ podjeli stalownicy: Sliwa,
Giemza i Mostowski. Ich apel do
wszystkich  stalownikéw polskich
ma na celu zwiekszenie produkeji
stali przez lepsze wykorzystanie u-
rzgdzen hutniczych, oraz przez zwieg-
kszenie wydajnosci piecow marte-
nowskich w okresach miedzyremon-
towych. Huta ,,Bankowa“ zdobyia
juz pewne doswiadczenie w dziedzi-
nie konserwacji piecow martenow-
skich, a metody przez nig stosowane
daja pomyslne wyniki.

Jej apel podejmuja coraz licznicj
stalownicy innych hut. Stalownicy

huty ,Pokdj“ dzigeki starannej, u-
waznej pracy oraz dokladnej kon-
troli pieca i wytrzymalosSci jego

sklepienia znacznie przediuzyli kam-
panie agregatow. Zespoly zmianowe
pierwszych wytapiaczy: Eryka Bit-
nera, Wilhelma Urbasa i Floriana
Marka przedtuzyly kampani¢ agre-
gatu z obowigzujacych 160 wytopow
do 196. |

Odpowiadajgc na apel huty ,Ban-
kowa“ stalownicy huty ,,Czestocho-
wa‘ podjeli rowniez liczne zobowig-
zania. Miedzy in zespoly zmianowz
4-go pieca. wytapiaczy: Trzeciaka
i Cencory postanowily przedluzy¢
kampanie pieca martenowskiego o
85 wytopow. W hucie ,,Zawiercie™ d>
wspélzawodnictwa o zwigkszenic
iloéci wytopéw stali pomiedzy re-
montami pieca, stanely obstugi
wszystkich - piecow martenowskich.
M. in. Feliks Czapla zcbowigzal sie
wraz z calg zalogg podniesé¢ ilosé
wytopéw w okresie miedzy remon-
tami pieca z 280 do 300, Wytapiacze:
J. Baron i J. Dziwisz z huty im
,1-go Maja“ postanowili zwiekszy¢
ilo§é wytopow z 220 do 245 i z 230 do
260.
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Apel huty ,Bankowa“ podjeli r6w-
niez stalownicy hut: ,Florian“ i
»Zygmunt’. We wspb6lzawodnictwie
wziely udzial wszystkie brygady pie-
cowe stalowni, postanawiajgc prze-
dluzyé zywotnosé piecow martenow-
skich $rednio o 7,5%.

Ze wspblzawodnictwem o szyb-
ko§¢é wytopéw wigze sie -réwniez
wspélzawodnictwo o lepsza jakosé,
obejmujace tak stalownie, jak i ha-
le odlewnicze. Akcja walki o jakos¢
stali przyczynila sie do znacznego
zmniejszenia  brakéw produkeyj-
nych, np. w grudniu ub. roku w
stalowni i halach odlewniczych bra-
ki zmniejszyly sie o 26% w stosun-
ku do $redniej w III kwartale 1950

roku. Najlepszymi wynikami we
wspéblzawodnictwie o jakos¢ =moga
sie poszczycié czolowi robotnicy 2
huty ,Ko$ciuszko“, ktérzy zmniej-
szyli w grudniu ub. roku proceat
brakéow o dalsze 13% w stosunku dc
przecietnej III kwartalu, robotnicy
huty ,Ferrum*“ wyeliminowali 55%
brakéw, zaloga huty ,,Ostrowiec*
zmniejszyla' ilo§é brakéw o 62%, a
robotnicy huty ~Czestochowa™
zmniejszyli braki w grudniu ub. ro-
ku o 40%. '

Wzmagajacy sie coraz bardziej
wséréd robotnikéw, technikéw i in-
zynier6w ruch nowatorski przyczy-
nia sie do znacznych oszczednosci
M. in. do§¢ powazing pozycja jest

PRZEMYSE NAFTOWY PODNOSI PRODUKCJE

Przemysl naftowy w Polsce posiada szczegélnie: doniosle zna-
_ czenie. Realizacja planu przebudowy ustroju gospodarczego z rol-

niczo - przemyslowego na przemyslowo - rolniczy oraz

rozwo)

motoryzacji wzmagaja coraz bardziej konsumcje paliw plynnych.
Przed wojna zuzywaliSmy zbyt mala ilosé produktéw naftowych.
Wsr6d tych produktéw wysuwalo sie na pierwszy plan spozycie
nafty oswietleniowej, na skutek slabej elektryfikacji kraju. Tym
samym zajmowaliSmy jedno z ostatnich miejsc w Europie jako

‘konsument produktéw naftowych.

YTUACJA na tym odcinku o

wojnie ulega stalej poprawie.
Dowodem tego jest fakt, ze konsum-
cja produktéw naftowych na glowg
mieszkanca w niedtugim czasie prze-
kroczy dwukrotnie zuzycie w sto-
sunku do okresu przedwojennego.
Laczy sie to bezposrednio z tempem
odbudowy i rozwoju zycia gospodar-
czego u nas. W konsekwencji prze-
mian, jakie w wyniku wojny zaszly
w gospodarce narodowej, .rowniez
przemysl naftowy niekrepowany
spekulatywng polityka kapitalu za-
granicznego, uzyskal szeroki roz-
mach. Dazenia bowiem przedwo-
jennych monopolistéw parly celowo
do zahamowania rozwoju polskiego
przemysiu naftowego. Stworzyli on,
z Polski baze zbytu, a tym samym
auzaleznili nas od przemysiu anglo-
amerykanskiego.
~ Ciezka sytuacje przemyshu nafto-
wego jeszcze bardziej pogorszyla ra-
bunkowa gospodarka okupanta oraz
zniszczenia wojenne. Totez z chwilg
wyzwolenia przystapiono do odbu-
dowy przemystu naftowego od pod-
staw. Program rozbudowy prze-
mystu naftowego idzie w kierunkv
najbardziej wydajnego wykorzysta-
nia istniejagcych mozliwoseci wytwoér-
czych. Przede wszystkim zahamo-
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wano gwaltowny spadek produkcji,
zwigzany z naturalnym wyczerpa-
niem istniéjgcych z16z. Wydatnie
zwieksza sie tempo wiercen oraz sie-
ga sie do glebszych struktur geolo-
gicznych wierceniami poszukiwaw-
czymi. Stosuje sie racjonalne meto-
dy wydobycia i nowocze$nie prowa-
dzone prace eksploatacyjne. Wzma-
ga sie wtérne zabiegi, wplywajgce
na ozywienie produkcji, co w kon-
sekwencji pozwala na systematycz-
nie z roku na rok postepujacy wzrost
produkcji ropy, gazu ziemnego i ga-
zoliny. ‘
Dotychczasowe osiggniecia pozwo-
lity juz na podniesienie produkec;ji
ropy w obecnie eksploatowanych te-
renach ponad poziom przedwojenny.
Pozwolily uzyskaé olbrzymi skok w
rozwoju przemystu gazéw ziemnych.
Ro6éwnocze$nie pozwolily przekroczyé
wyniki przedwojenne w uzyskaniu

‘gazoliny.

W odréznieniu od lat ubieglych w
planie na r. 1951 przewidziany jest
powazny przelom. Znamionuje gc
rozmach zaré6wno na odcinku pro-
dukcyjnym, jak i w dziedzinie
wzmozenia prac wiertniczych. W sa-
mym ukladzie przewidywanych wv-
niké6w  produkcyjnych nastepuja
przesuniecia w kierunku wiekszego

wierceniami

zgloszony ostatnie pomyst wyko-
rzystania dla produkeji wieuzytee;-
nych dotychczas skladnikéw me.
tali, znajdujacych sie w pyle wiel-
kopiecowym. Skladniki te zostang
wykorzystane w wytworczosei za-
kiadéw niezelaznych

Usprawnienia zastosowane w pol-
skim przemysle hutniczym w r. 195¢
przyniosg ok. 24 mln z! oszczednosoj
w stosunku rocznym.

Zdobyte doswiadczenia przez przo-'
dujgcych przodownikow polskich g

~raz ich liczne pomysly usprawniei

powinny byé przekazywane innym
hutom. W drodze wymiany do$wiad-
czen niewatpliwie osiggnie sie o
wiele lepsze wyniki produkcyjne

uzyskania ropy z nowodowierconych

‘i poglebianych otworéw. W pra-

cach za§ wiertniczych polozony zo-
stat duzy nacisk na zwiekszen.e
wiercen poszukiwawezych i geolo-
gicznych na polach strefy~karpac-
kiej. Produkcja ropy uzyskanej z
poszczegblnych zrédel wyniesie ze
starych otworéw 70,6%, z nowood-
wierconych otworéw 16,4%, z po-

glebionych. otworéw 3,7%, z nad-
wyzki z OCZ 6.6%, z nadwyzki ¢

torpedowan 2,0%, z innych zabie-
géw 0,7%. Z innych produktéw nai-
towych produkcja gazu ziemnego
wykazuje zwyzke w poréwnaniu z
r. 1950 o 57,9% oraz gazoliny o 6,3%.

Plan przerébki ropy krajowej i
importowanej zwieksza si¢ 0 40% w
poréwnaniu z rokiem ub.

Wiercenia ' wszystkich rodzajéw 2
wykonywanymi prze?
PP Wiercenia Poszukiwawcze wzros-
na w roku biez. w stosunku do prze-
widywanego wykonania o 52 5%
Wiercenia wykonane przez samo ko-
palnictwo naftowe wzrosng o 58,5%.

Wszystkie wysitki celem uzyska-
nia maksymalnego wzrostu ropy,
gazu i gazoliny w oparciu o stare
zasoby ropne nie rozwigzuja jednak
problemu gospodarki energetyczne]
w zakresie paliw ptynnych. Obecna
produkcja przemystu naftowego a:€
pokrywa zapotrzebowania krajowe-
go w paliwa plynne i smary. Def:-
cyt na tym odcinku bedzie sig¢ pe-
gltebial w miare postepujacego u-
przemystowienia, ‘traktoryzacji rol-
nictwa i motoryzacji transportu
Dlatego koniecznym staje sig rozsze-
rzenie bazy surowcowej przez wy-

£




krycie mowych terenéw reponoénych
i gazowych o wartosci przemystowej.
Zadanie to powierzone jest wymie-
nionemu juz przedsiebiorstwu
,,Wiercenia Poszukiwawcze", zwigza-
nemu organicznie z przemyslem na-
ftowym i dyspozycyjnie mu podpo-
rzgdkowanemu.

Iloé¢ uwierconych poszukiwawczo
metréw ros$nie powaznie z roku na
rok. Ilo§¢ ta przybieraé bedzie nsz

sile w miare uzyskiwania niezbed-

nego sprzetu, urzgdzenr i narzedzi
wiertniczych, przygotowania facho-
wych kadr geologicznych i wiertm-
czych oraz okreSlenia geobadawczo
terendw. Program wiertniczy w za-
kresie wiercen poszukiwawczych w
roku biez. w stosunku do roku uk
wzroénie o blisko 30%.

Szczegblng doniosto$é dla szybkiej
realizacji zadan wiertniczych posia-
da podniesienie postepu technicznego
wiercen. Lgczy sie on bezposrednio
z wlasciwym wykorzystaniem urza-
dzen wiertniczych, dajac -skrécenie
czasu montazu, - demontazu, tran-
sportu oraz manipulacji wiertni-
~czych. Postep techniczny w r. 1951
przy wierceniach eksploatacyjnych
podniesie wydajno§é pracy zZurawia
w stosunku do r. 1950 o 19%, za$
przy wierceniach obrotowych o
11,2%. Na przy$pieszenie wykona-
nia programu wiertniczego bedzie
mialo wplyw systematyczne prze-
chodzenie z wiercen udarowych na
wiercenia obrotowe.

Nowoodkryte zloza wskazuja na
ich wielka rentowno$é.

Realizacja zadan zakre§lonych pla-
nem uzalezniona jest w powaznej
mierze od stanu i jakosci wyposaze-

nia technicznego oraz od dotrzyma-
nia terminéw dostaw dla niezbednie
potrzebnych maszyn, szczegolnie
ciezkich urzadzeﬁ wiertniczych.

Znaczna cze$é tych dostaw dokonana -

bedzie ze Zwigzku Radzieckiego.

Dazeniem przemystu naftcwegzo
jest uniezaleznienie sie¢ w duzej mie-
rze od importu z zachodu przez uru-
chomienie produkecji krajowej sprze-
tu wxertmczego oraz sprzetu po-
trzebnego do wykonania wszelkich
prac zwigzanych z produkcja. Roz-
wigzanie tego zagadnienia nalezy
gléwnie do Centralnych Warszta-
té6w Naftowych. Aby warsztaty te
mogtly sprostaé swemu zadaniu, mu-
szg zmieni¢ dotychczasowy charak-
ter na fabryke o ustalonym profila
produkeyjnym z nastawieniem na
produkcje standaryzowang.

Na wykonanie planu W przemysle
naftowym wplywa powaznie wydaj-
no§¢ pracy, ksztaltujgca sie tutaj
odmiennie anizeli w innych przemy-
slach. Wydobywanie bowiem ropy
z otworéw wiertniczych 2z czasem
stopniowo maleje. Mimo to zanik

‘'wydajnoéci pracy nie jest jednak

zawsze identyczny =z wyczerpywa-
niem zasob6w zloza. Chcgc jednak

wydoby¢ reszte pozostalej w zlozu

ropy, trzeba uciekaé¢ sie do réznych
sposobéw  ozywiania zanikajgcej
produkcji. Potgczone to jest z wy-
datnym powiekszeniem stanu za-
trudnienia. Odwrotnie, wiercenie
wysokiej produkcji wymaga mini-

malnego dodatkowego powiekszania

stanowisk roboczych. W rafine-
riach za§ liczebno§¢é obslugi pew-
nych oddzialéw przy procesach prze-

ROZWGO] DROBNEGO PRZEMYSEU

W socjalistycznym uprzemyslowieniu naszego kraju duza

role

do spelnienia ma drobna wytwérezosé, Jej szybki rozwéj w pierw-
szym roku szeSciolatki jest najlepszym dowodem koniecznosci po-
wstania tego przemyshlu. Centralny Urzad Drobnej Wytwérczosci
plan za 1950 r. wykonal w 111%, natomiast w stosunku do r. 1949
w 205%. Wskaznik dla produkcji przemyslu miejscowego w Pla-

nie 6-letnim wynosi 446,9%
z uslugami — 892,2%.

O BECNIE drobna wytwéreczosé
zatrudnia ponad 300 tys. robot-
nik6w. Liczne fabryki, zaklady pra-

¢y najréznorodniejszych galezi prze-

mystu i dziedzin gospodarczych
objete przez przemyst miejscowy,
bad: fez przez spéldzielczosé pracy,
przyczyniajg sie
produkeji arty}cu16W~ powszechnego

do powiekszenia

a dla spéldzielezosci pracy lacznie

spozycia. Drobna wytwérczosé pro-
dukujgc takie artykuly, ktére nie sg
produkowane przez przemysl! wielki
i $redni, lub produkowane w ma-
lych ilo§ciach, powinna w dostatecz-
ny sposéb zaopatrzyé rynek krajo-

“wy. Przyezyni sie ona do zabezpie-

czenia przemystu kluczowego w pro-
dukcje pomocniczg. Czestokro¢ drob-

‘produkcyjnych,

twérczych musi posiadaé pewne mi-
nimum niezaleznie od iloSci przera-
bianego surowca. Dazenie do max-
symalnego wykorzystania zdolnoéci
likwidacja przero-
stow, 1gc7e»’- wykonywania po-
szczegélnych zawodéw przez pra-
cownikéw, powinno przyczynié sie
do systematycznego wzrostu wydaj-
noSci pracy. Wydajno§¢ pracy w!
r. 1951 liczna w cenach niezmien-
nych na robotniko - godzine ma
wzrosc o 13% w porownamu z
r. 1950. \

Stwierdzié trzeba, Ze praca w
przemysle naftowym natrafia czesto
na niedajgce sie przewidzie¢ utrud-
nienia. Trudno$ci te przez staly po-
step techniczny, przez udoskonalanie
metod eksploatacji musza byé spro—
wadzone do zera. Plany musza byé
tak konstruowane, by zadne niespo-
dzianki nie mogly wplywac na ich
mewykoname.

Decydujgcym czynnikiem w prze-
myS$le naftowym jest czlowiek. Dla-
tego masowy ruch wspélzawodnic-
twa pracy jaki ma miejsce na te-
renie przemystu naftowego, odegratl
powazing role w przedterminowym
wykonaniu Planu 3-letniego, jak
réwniez w przekroczeniu pierwszego
roku Planu 6-letniego na WSZYStle']
polach dzialalnoéci naftowej.

W drugim roku Planu 6-letniego
przemyst naftowy poza podnosze-
niem postepu technicznego, liczy -
przede wszystkim na swoich pra-
cownikéw, = jako na $wiadomych
wspoélgospodarzy gospodarki uspo-
lecznionej, budujgcych nowe, socja-
listyczne zycie dla siebie i dla na-
rodu. (msk)

na wytwérczo§é zajmuje sie produk-
cja artykutéw luksusowych, lub pro-
dukcja artykuléw pochodzgcych 2z
importu; .

Jednak drobna wytwoérczo$é¢ na-
stawiona jest przede wszystkim aa
zaspokajanie potrzeb miejscowych
rynkéw, na pelne wykorzystanie
miejscowych surowcéw, na produk-
cje z odpadkéw, lub nawet na pro-

dukcje z odpadkéw powszechnie za-

klasyfikowanych do nieuzytkéw.
Najlepiej zorientowane w istnieniu
i"w mozliwosci wykorzystania su-
rowcow sg prezydia rad narodowych.
Im tez ©bezposrednio podlegajg
wszystkie zaklady przemystu miej-
scowego i spéldzielnie pracy. Stuzg
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one swojemu terenowi i do nich na-

lezy dostateczne zaopatrzenie rynku

Prezydia rad narodowych w wielu
wojewodztwach uruchemily do tej
pory nieczynne fabryki, warsztaty 1
skierowaly ich produkcje na wyko-
rzystanie miejscowych surowcéw. Za
przykladem MRN w Warszawie i Lo-
dzi oraz WRN w Krakowie, Rzeszu-
wie, Lublinie i Zielonej Gorze po-

s

Niestety szereg wydzialéw i refe-
ratow wielu jeszcze rad narodowy:h
lekcewazy sprawe powstawania prze
mystu drobnej wytwérczosci. Nie do-
cenia roli, jakg ona ma do speinic-
nia w Planie 6-letnim. Zaniedbujie
sprawe jej wszechstronnego rozwo-
ju. W wielu jeszcze wojewodztwa:h
wydzialy przemystu nie majg dobra-
go kierownictwa. nie sg obsadzonc
wilasciwym personelem. Dlatego iez
czestokro¢ miejscowy rynek odczu-
wa brak pewnych artykulow, a jed-
noczesnie marnuja sie niewykorzy-
stane surowce. Istniejacy w takich
wojewoddztwach przemysl miejsco-
wy czy- spéldzielczo$¢ pracy roz-
wija sie bardzo powoli i nie speknia
w dostateczny spos6b powierzonyct
sobie zadan.

Chociaz ogélem plan na r. 1950
przez CUDW zostal wykonany 7
nadwyzka, to jednak nie wszystkie
zadania spelniono w nalezyty sposéb
Np. w planie ub roku przewidziaac
przejecie i uruchomienie przez drob-
na wytworczosé 1.004 zakltadéw prze-
mystu materialéw budowlanych. Nie
zostalo to jednak w peli wykons-
. ne. Drobna wytwoérczos¢ przejeta i

uruchomila nieco wiecej niz polowe

zaplanowanych bo zaledwie 555 za-
kladoéw. Najgorzej sprawa ta przed-
stawia sie w wojewddztwach:
szczecifiskim, koszalinskim i  opoi-
skim.,

Wszystko to $wiadczy przede
wszystkim o malym zainteresowaniu
rad narodowych zadaniami- Planu i
rola, jakg ma odegra¢ w nim drobna
wytwoérczosé. Swiadezy to o nieak-
tywnej pracy ich komisji, o niedo-
statecznej operatywnosci wydzialow
przemystu i wydzialow przemystu
materialéw budowlanych rad nara-
dowych, o braku energii i jakiego-
kolwiek wysilku wlozonego w uru-
chomienie zakladu.

Zédaniami na drugi: rok Planu
6-letniego, ktore pozwolg zlikwido-

-waé¢ dotychczasowe bledy, sg przede

wszystkim: mobilizacja wszystkich
rad narodowych do aktywnego dzia-
lania na odcinku drobnej wytwor--
czoSci, walka z wszelkiego rodzaju
wypaczeniami i niezdrowymi pozo-
stalosciami gospodarki kapitalistycz-
nej oraz opieka nad rozwojem war-
sztatow spéldzielczych i zakladow
przemyslu miejscowego.

Rozwoj drobnej wytworczosci nie
moze jednak iS¢ w parze z nacis-
kiem administracyjnym na drobnych
rzemie$§lnikéw, aby wstepowali ¢
spo6ldzielni pracy Mialo to niestety
u nas miejsce. Wstepowanie do spoil-
dzielni pracy powinno odbywaé sie.
na zasadzie dobrowolnosci. Przymus.
prowadzi najczesciej do ujemnych
efektow. Konsekwencja jego jest
brak na rynku miejscowym artyku-
16w najbardziej potrzebnych.

Produkcja zakladéw drobnej wy-
twoérczosci — przeznaczona na rynek
miejscowy powinna jak najbardziej
odpowiada¢ potrzebom tego rynku.

Drobne zaklady przemysiowe po-
dejmg m. in. w 1951 r. produkcje
szlifierek do nozy domowych, wen-
tylatoréw, pralek nowego typu, su-
szarek do bielizny, odkurzaczy, fro-
terek, maszyn elektrycznych do kra-

“jania chleba, patentéw itp.

ROZPOCZELISMY WIOSENNE SIEWY

W calym kraju rozpoczely sie wiosenne siewy. W roku biez. de
wiosennej akcji siewnej wszystkie gospodarstwa zostaly nalezycie
przygotowane. Udzielona im zostala przez Panstwo szeroka pomoc.
Na tegoroczne zasiewy wiosenne rolnictwo otrzymalo ogélem
934.476 ton nawozéw sztucznych, a zatem o 104.208 ton wiecej niz
wiosng 1950 roku. Ponadto na wiosenne siewy przeznaczone zostaty
znaczne ilosci wapna nawozowego oraz réznych $rodkéw do zapra-
wy ziarna. W tej chwili sprzedaz nawozéw ‘sztucznych odbywa si¢

bez ograniczen.
-

WI‘ELKA pomocg dla chiopéw
jest mozliwo§¢é zamiany nie-
jednolitego matlerialu siewnego ra
lepszy, jednolity w PGR-ach, spél-
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dzielniach produkcyjnych i blokach
nasiennych na bardzo dogodnych
warunkach. Dalszg formga. pomocy
pafistwa dla mato i §redniorolnych

W roku biez. uspolecznione zakl;-
dy drobnej wytwoérezosci produku;a
z réznych odpadkéw: agrafki, szpilki,
sprzaczki- do' poniczoch, lokowki, za-
pinki do wloséw, klamry do pasow,
oléwki? piora wieczne, znaczki do
kartotek, zamki do skoroszytéw, ga-
lanterie metalows, drzewna, szkl--
ng i tekstylng, nowe $rodki zapachs-
we, farmaceutyczne, pasty itp.

Szczegbélna uwaga drobnej wy-

- tworczosci jest zwrécona na ozywie-

nie gospodarcze miast i miasteczek -
M. in. w woj. krakowskim w odda-

lonej o 28 km od stacji kolejowej

wsi Jerzmanowice, zorganizowano
wytwornie galanterii drzewnej. w
ktorej znalazlo zatrudnienie ok. 300
chalupnikow. W nieuprzemystowic-
nym powiecie brzeskim uruchomio-
no 2 wytwoérnie wyrobéw drzew-
nych oraz zaktady ceramiczne. Plan:
na r. 1951 stawia jako jedno z na-
czelnych zadan w zakladach drobne;
wytworczo$ci, podniesienie wydaj-
no$ci pracy, co pozwoli na realizac;g
wzrostu produkcji o 80% w stosun-
ku do r. 1950.

Zaklady drobnej wytwodrczosci ds-
swojej produkcji wykorzystujg jak
najracjonalniej odpadki przemysiu
wielkiego i &redniego oraz surowce
lokalne.

Dobra organizacja pracy, szeroka
akcja wspoélzawodnictwa, nalezyte
wykorzystanie, a zarazem konserwa-
cja maszyn oraz oszczedno$¢ czasu i
surowca — oto czynqiki ktére nie-
watpliwie wplyng tak na zwigksze-
nie wydajnosci, jak i na obnizenie
kosztéow produkcji. Roztoczenie opie-
ki nad przemyslem miejscowym
spéldzielczo$ciag pracy oraz wykorzy-
stanie przez nie wszelkich rezerw
produkcyjnych wplynie na zaopa-
trzenie w dostateczny sposob rya-
kéw miejscowych i podniesienie do-
brobytu materialnego mas.

chlopéw sg wysokie kredyty siega-
jace sumy stukilkudziesigciu milio-
néw zlotych. | ,

. Uchwala Prezydium Rzadu z dnia
24 stycznia biez. roku w sprawie ak-
cji siewnej zalecila wszystkim wspol-
pracujacym z rolnictwem instytu-
cjom, ‘aby nie szczedzily $rodkow,
ani sit w celu szybkiego, termino-
wego ukonczenia przygotowan do
wiosennych siewéw. Doswiadczenia
bowiem lat ubieglych, a zwlaszcza
1950 roku wykazaly, 2ze sprawnie
i na czas przeprowadzone przygoto-
wania wplywaly rozstrzygajaco na




pomySiny rozwoj samej akcji. Do-
wodzi tego rekordowy wprost prze-
bieg zniw na terenie catego kraju w
roku ubieglym.

Powierzchnia obsiewéw W roxu
hiez. wynosi¢ bedzie 9.267.100 tys.
ha, a zatem w stosunku do 1950 r
zwiekszy sie do 120,1 ha. Obszar ten
na skutek zagospodarowania resz-
tek odlogéw jest o 2% wigkszy niz
w roku ubieglym.

Szybki rozwo0j naszego przemysta
oraz wzrost stopy zyciowej mas pra-
cujacych wymaga zwigkszenia pro-
dukcji upraw szlachetnych, jak row-.
niez przemystowo-technicznych. Z
tych wzgledow- powierzchnia upraw
pszenicy w roku biez. zwiekszy sie
do 110.4%, za§ upraw przemysio-
wych do 120,3%. za§ upraw pastew-
nych do 110% w poréwnaniu z 1950
rokiem. Jest to jedno z najwazniei-
szych zadan tegorocznej akceji siew-
nej. Uprawa pszenicy oraz roslin
przemystowych wymaga n8JWIch]
wkladu pracy i umiejetnosci.

Plan na 1951 r. przewiduje row-
niez powazny wzrost plonéw z ha v
skali ogoélnokrajowej. Zwyzka plo-
now z ha jest podstawowg mozliwa-
scig zwigkszenia naszej produkcii
ro$linnej.

W roku biez. wszystkie dotychcza-
sowe niedociggniecia w przygotowa-
niach do akcji siewnej zostaly na-
lezycie i odpowiednio przeanalizn-
wane. Bledy nie powinny sie po-
wtarza¢. W tej chwili chodzi o to,
aby w jak najlepszy spos6b zapew-
ni¢ wykonanie planu. |
- Oznacza to masowg mobilizacje
chiopbw malto i $redniorolnycn,

czlonkéw  spéldzielni produkceyj-
nych, robotnikéw PGR-6w qraz ca-
lego fachowego aparatu rolnego do
terminowego wykonania akcji. ROw-
noczeSnie w akcji siewnej bierze u-
dzial ZSCh i ZMP.

Wielkie znaczenie w akcji siew-
nej ma dzialalno$¢ rad narodowych
Rady Narodowe odpowiednich szczoe-
bli ustality plan rodzaju i po-
wierzchni zasiewow na podleglycn
im terenach. Pracujacy: chiopi usto-
sunkowali sie pozytywnie do tych
krajow. W wypadkach tam, gdzie
nie wszystkie mozliwosci zostaly wv-
zyskane, chlopi wnosza poprawki,
domagajac sie powiekszenia obsza-
ru. Swiadomi chlopi pilnie dopilno-
wuja sprawnego przeprowadzenia
przez rady narodowe wiosennych
silewOw oraz sprawnego dzialaniz
gminnych spoéldzielni, na ktérych ie-
zy obowiazek sprawiedliwej termi-
nowej dystrybucji potrzeonych do
siewow Srodkow. :

Jezeli chodzi o uprawe roli do sie-
wu, to dla najbiedniejszych chio-
pOw powazne znaczenie ma pomocc
sgsiedzka. Totez jest ona przedmic-
tem zywego zainteresowania. Prza-
de wszystkim aktyw partyjny wy-
jasnia malo i Sredniorolnym chtlo-
pom, ze udzielanie pomocy sgsiedz-
kiej jest obowigzkiem bogaczy wiej-
skich. Pomoc sgsiedzka pomaga de-
maskowaé¢ machinacje bogaczy wie1-
skich. W wielu bowiem wypadkach
pragng oni z pomocy sasiedzkiej u-
czyni¢ orez przysparzajagcy im w
postaci dorobku taniego robotnika w
okresie najgoretszych prac rolnych
Temu wypaczeniu Kklasowej tresci

KONCOWY ETAP SKUPU ZBOZA

W ostatnim czasie Rada Ministréw wydala rozporzadzenie, kté-

re znacznie posunelo naprzod

i rozszerzylo zagadnienie planowe-

80 skupu zboza. Dzi$, kiedy # t6wnym nabywca na zboze jest pan-

stwo, istnieja w Polsce nieznane przed wojng i

nieznane dzisiaj

w krajach kapitalistycznych, s tale ceny na zboze obowiazujace
przez caly rok. Dzisiaj panstw o kupuje zboze nie tylko po cenach
stalych, ale ustala takze stale ceny sprzedazy zboza dla tych chto-
pow, ktérzy pragna zasiaé swoje pola wysoko kwalifikowanym

ziarnem. Powszechnie znanym

jest fakt, ze w ostatniej jesiennej

akeji siewnej, panstwo przydzielilo chlopom z gospodarstw indy-
widualnych i spéldzielni' prod ukcyjnych 70 tys. ton wysoko kwa-

lifikowanego zboza. Przyczyui sie to powaznie do wzrostu plonow '

z hertara w tysigcach gospod arstw chlopskich.

STALE ceny na zboze nie wy-

czerpujg korzys$ci, jakie z pla-
nowego skupu zboza osigga chiop,
robotnik i pracujaca inteligencja
Panstwo, widzae, jaka iloécig zboza

moze w danym okresie rozporza-

dzaé, z goéry planuje dostawe zboza
do miast.i o§rodkéw przemystowych.
W ten sposéb robotnicy i ludnosé

pracujgca miast moze nabywaé chlen

pomocy sasiedzkiej nalezy wype-
wiedzie¢ bezwzgledng walke.

‘W wiosennej akcji siewnej donio-
stg role odgrywa pelne, planowei u-
miejetne wykorzystanie oddanej na
ustugi rolnictwa przez panstwo oal-
brzymiej iloSci maszyn rolniczych.
Dlatego uchwala Prezydium Rzadu
polozyta speCJalny nacisk na staran-
ne, wszechstronne przygotowanie sig
do siewow wiosennych PGR-0w,
POM-6w i SOM-6w. ‘

W tym celu POM-y oraz komite-
ty czlonkowskie SOM-6w wigzg sie
SciSle w swej pracy z radami naro-
dowymi i aktywem gminnym i gro-
madzkim. W tej chwili zamo6wienia
na prace w POM-ach, czy SOM-ach
oraz plan wykonania tych robét jest
realizowany w terminie. Szczegélnie
powazne zadanie w akcji siewnej
przypadio POM-om. Juz obecnie dy-
sponuja one prawie 6 tysigcami
traktorow. Od -politycznej i organiza-
cyjnej pracy POM-6w zalezy w du-
zej mierze powodzenie akcji siew--

nej. Umowy zawarte przez POM-y

ze spéldzielniami produkcyjnymi, a
takze zespolami malo i $redniorol-
nych chlopéw sa bezwzglednie do-
trzymywane.

Wykonanie akcji siewéw wiosen-
nych, jak najlepsze wykorzystanie
pomocy Panstwa, spoleczne kontro-
lowanie czy pomoc ta dotarla do
wlasciwych rgk — lezg w rekach sa-
mych chlopéw. Nie ulega watpliwo-
sci, ze wywiaza sie oni ze swego za-
dania, wiedzg bowiem, ze dobry
siew — to gwarancja dobrych plo-
noéow. (ASz).

w dostatecznej ilosci. Nadto panstwo
z gory moze obliczy¢, jakg ilosé prze-
znaczy na pomoc przednéwkowa, ja-
ka na spozycie oraz jakg na rezer-
wy w wypadku nieurodzaju, czy su-
szy. .

W sprzedazy panstwu zboza przo-
dowali chiopi matorolni. Za ich
przyktadem wielu $redniakéw w 100
proc. wykonalo swoje zobowigza-
nia. Totez panstwo przyznalo znacz-
ne ulgi przy wplacie zaliczki na po-
datek gruntowy tym  wszystkim
chlopom, ktorzy przodowali w sku-
pie zboza. Natomiast rozporzgdzenie
wyraznie méwi, ze ci wszyscy, kté-
rzy do 27 lutego nie sprzedali paf-
stwu zboza w ustalonej wysokokci,
muszg zaplaci¢ 75 proc. pd sumy po-

311

2YCIE GOSPODARCZE




datku placonego w roku ub. Czes§é
te] sumy bedzie §ciggnieta w zboin
w takiej ilnéci. z jakg oporni zale-
gaja panstwu w sprzedazy.

Uchwala idzie bardzo na reke
chlopom mato i §redniorolnym, kte-
rzy wywiazali sie solidnie z branych
na siebie-zobowi‘azaﬁ i daje tlatwg
mozliwo$¢ naprawienja niedbalstwa
tym, ktérzy przez wilasng opiesza-
10§¢ nie sprzedali panstwu zboza na
czas. Uderza natomiast w bogaczy
wiejskich i spekulantow.

Dzieki rozporzadzeniu Rady Mi-
nistrow kazdy dzien przynosi nowe
setki ton zboza sprzedawanego pan-
stwu przez chlopow, ktorzy pragna
przed terminem wykonaé¢ swe zobo-
wigzania dostawy zboza na rok go-
spodarczy 1950-51. W wielu wypag-
kach dostawy odbywaja sie zbioro-
wo. Réwnocze$nie szereg gromad
przekroczylo plan, odstawiajac do-
datkowe ilosci zboza.

Zbiorowe dostawy zboza odbyly

sie ostatnio m. in. w gromadach.
Skomorochy i Tuczenty, gm. Grabo-
wiec, pow. hrubieszowski, w pieciu
gromadach pow. zamojskiego oraz w
licznych gromadach innych powia-
téow woj. lubelskiego. Manifestacy;-
nemu transportowi 40 furmanek ze
zbozem z gromady Ksiegomierz, gm.
Goscieradow, woj. lubelskie - towa-
rzyszyla do punktu skupu orkiestra
chlopska. Roczny plan dostaw zbo-
za wykonalo juz ponad 300 gromad
tego wojewddztwa.

Z gromad Wielmoza, pow. olku-
skiego, woj. krakowskie przybylo o-
‘statnio do punktu skupu 28 wozow
ze zbozem. Jadacg na czele furman-
ke zdobit fransparent 2z napisem:
»Chleb dla ojczyzny*.

Z wielu wsi donoszg o uchwatach
zebran gromadzkich w sprawie pod-
wyzszenia wykonanych juz plandow
odstawy zboza.

M. in. chlopi 2z uspéldzielczonej
gromady Lutomierz, gmina Stoszo-
- wice, pow. zabkowicki na Dolnym
- Slasku postanowili dostarczyé pan-
stwu w ciggu lutego dodatkowo
znaczng ilosé zboza. Podobnie w gro-
madzie Oblewice, gm. Ekeben, woj.
gdanskie, ktéra wykonala juz w 140
proc. roczny plan sprzedazy zboza
panstwu, otrzymujgc nagrode w po-
staci radioodbiornika i biblioteki —-
zadeklaro%ano sprzedaz w dalszych

312

ZYCIE GOSPODARCZY

Cieplice dowiedzial

iloSciach zboza, by wykonaé gcznie
200 proc. planu.

' Niezaleznie od przekroczenia pla-
néw przez cale gromady i gminy,
wielu indywidualnych  chlopow
sprzedaje panstwu ponadplanowe
ilosci zboza. M. in. gospodarujgca na
7 hektarach chlopka, J. Niewiadom-
ska, z gminy Wicko (woj. gdanskie).
odstawila ponad 5 ton ziarna, czyli
z géra dwukrotnie wiecej, niz jej
wyznaczono.

Poszczegolni kulacy nie kryja o-
baw, ze planowy skup sparalizuze
ich mozliwosci spekulowania na
przednéwku kosztem  potrzebujg-
cych ziarna gospodarstw maloroi-
nych i ze skupujgc zboze, panstwo
bedzie moglo w tym okresie udzie-
lic malorolnym wydatnej pomocy.
Kulacy niejednokrotnie . powstrzy-
muja sie od sprzedazy zboza pan-
stwu. Ich opér przetamujg gospoda-
rze, ktérzy solidnie wykonujg sprze-
daz panstwu nadwyzek zbozowych.
Niejednokrotnie wystarcza juz sa-
ma zdecydowana postawa i moralny
nacisk opinii gromadzkiej. I tak np.
z woj. gdanskiego donosza, ze gdy
kulak Edward Kurowski z gromadv
sie o uchwaie

zebrania gromadzkiego, ktére za

zgoda gminnej rady narodowej po-

stanowilo przeprowadzi¢ przymuso-
wo omloty u bogaczy, natychmiast
przystapil do milécenia zboza, lezg-
cego w stodole i nastepnie odstawi
calg zaleglg ilosé. '

W swym poszukiwaniu ‘sposobéw
uchylenia sie od obowigzku sprze-
dazy zboza panstwu, bogacze posu-
waja sie nawet do prob oszukiwania
wtladz. Niejaki Sygula z gminy Cho-
doéw, pow. Miechéw, woj. krakow-
skie, wezwany przez soltysa do o-
kazania kwitéw z dostawy zboza,
przedstawil kwity z lat ubieglych,
obrywajgc rogi kwitow, na ktérych
znajdowaly sie daty. Sprawe przz-
kazano wladzom prokuratorskim.

Pierwsi o przedterminowej wptu-
cie zaliczki na podatek gruntowy i
FOR zameldowali chlopi gromady
Zatonn, gminy Nawodna, powiatu
Chojna.

Gromada ta wykonala réwniez
roczny plan skupu zboza, przez co
uzyskala mozno§é ulgowej splaty
zaliczki w wysokosci 50 proc. wy-
znaczonego podatku z ub. roku.

Duzg role odegrala tu dbaloss o
sprawng dzialalno§é¢ aparatu podat-‘
kowego.

Toczy sie zacieta walka klasows
na froncie zbozowym; w tej walce
kulak musi ponies$¢ ‘kleske. Skupie-
nie i zaktywizowanie wszystkich or-
ganizacji spolecznych w oparciu ¢
biedote wiejskg, w sojuszu z chio-
pami éredn'iorolnymi, w walce 3
proba kulackiego sabotazu, zagwa-
rantuje terminowg realizacje planu
skupu zboza i wplat zaliczek na po-
datek gruntowy.

*

Ministerstwo Rolnictwa i Reform
Rolnych nadto kladzie duzy nacisk
na ostateczne zagospodarowanie
wania PGR-om, spéldzielniom pro-
zostalych jeszcze odtogéw i ugoréw,
ktoére beda oddane do zagospodars-

wania PGR-om, spéldzielniom pro-

dukcyjnym, zespolom uprawowym i
indywidualnym chtopom.

Zagospodarowanie przydzielonych
odlogéw jest bardzo korzystne dla
chtop6w. Spéldzielnie produkcyine,
zespoly uprawowe ° gromady zwol-
nione s3 calkowicie od podatku
gruntowego, przypadajacego od
przydzielonych im odlogéw i inny:h
uzytkow rolnych niezagospodarowa-
nych, w ciggu 6 lat uzytkowania.

Chlopi indywidualni zwolnieni s3
od podatku gruntowego za przydzie-
lone im odlogi na okres pierwszych
dwoéch lat uzytkowania. Za pozosta-
ly okres uzytkowania odlogéw, nie-
przekraczajgcy 5 lat, ptacg oni tyl-
ko 8 procent podstawy opodatkowa-
nia (przychodu).

Od ugoréw, przydzielonych chlo-
pom indywidualnym stawka\ podat-
ku gruntowego wynosi 8 proc. pod-
stawy opodatkowania za caly okres
uzytkowania (6 lat).

Specjalna uwaga zwrécona bedzie
w biez. roku na zagospodarowani=
prywatnych gruntéw ornych, ktore
w razie niezagospodarowania ich
przez posiadacza, mogg byé¢ rowniez
oddane wedlug dekretu z 30 marca
1945 r. przez prezydia gminnych rad
narodowych spéldzielniom produk-
cyinym, gminnym  spéldzielniom
»Samopomoc Chlopska*“, zespoio.n
uprawnym, gromadom { indywidu-
alnym rolnikom. (ASz).




WSPOLZAWODNICTWO KSZTALTUJE LUDZI

Trzy nazwiska ukazaly sie

w sierpniu 1945 r. na lamach naszej

prasy. Byly to nazwiska trze ch czlonkow ZWM: ,/Krupki, Macie-
jewskiego i Kisiela. Rzucili oo i haslo mlodziezowego wspéizawod-

pictwa pracy. W czerwcu 1947
pracy objeto juz ponad 40.000
mlodych wyweolala poruszenie

r. mlodziezowe wspoélzawodnictwo
chlopcow i dziewczat. Inicjatywa
wsréd polskiego swiata pracy.

W kopalniach, hutach i fabry kach zaczeto méwié coraz powszech-
niej o wspoélzawodnictwie, o 1t ormach jakie ono powinno przyjaé.
I oto 27 lipca 1947 r. odpowie dzial gornik goérnoslaski Wincenty
Pstrowski. Rzucil on §miale w ezwanie: — Osiagnalem ponad 270%
normy. Kto wyrobi wiecej od e mnie?

O APELU Pstrowskiego ruch
D wspolzawodnictwa rozlal sie
szerokg falg, docierajgc do wszyst-
kich zakatkéw kraju. Fala wspélza-
wodnictwa dala §wiadectwo temu,
7ze wérdod polskiej klasy robotniczej
narasta $wiadomo$¢ socjalistyczne-
go stosunku do pracy.

‘Ruch wspélzawodnictwa stat sie
kuznig, wykuwajgca zastepy boha-
teréw pracy, racjonalizatoréw, no-
watorow, aktywistow. Cala. Polska
dowiedziala sie o takich ludziach
jak goérnicy: Zielinski, Urbaniak,
Bugdolowie, tkaczka Gosciminska,
metalowiec z Poznania Eykowski i
wielu, wielu innych.

27 pazdziernika 1948 r. wytyczyl
wspolzawodnictwu nowe drogi, pod-
nios! je na wyzszy poziom. Dal §wia-
dectwo, ze polska klasa robotnicza
jest Swiadoma swej roli awangardy
calego ludu pracy w walce 0 leps:ze
jutro. W tym dniu ogloszona zosta-
la historyczna inicjatywa uczczenia
Kongresu Zjednoczeniowego Partii
Robotniczych wzmozonym wspotza-
wodnictwem pracy i przedtermino-
wym wykonaniem planu. Czyn Koa-
gresowy wzbogacil tres¢ wspélza-
wodnictwa pracy.

Jezeli pierwsze zobowigzania mo-
wily o skroceniu czasu trwania pro-
dukeji, nastepne méwity juz o jako-
$ci, o racjonalizatorstwie, o oszczed-
nosci, o przy$pieszonych remontach,
0 systemie trojkowym w murar-
siwie, 0 wspélzawodnictwie miedzv
brygadami. zakladami pracy, po-
szczegdlnymi branzami. Do wspélza-
wodnictwa wlgezyli sie r6wniez pra-
cujacy chlopi. W okresie Czynu
Kongresowego widzieli§my juz nie
setki, lecz tysigce nowych ludzi,
ktorzy przodujagec w pracy, walczac
z trudnodciami, wyrastali na akty-
wistow, dzialaczy spolecznych.

Od tego czasu armia przodowini-
kow pracy, racjonalizatorow
wustannie rosnie. Rosnie nie tylxko
liczbowo, ale i ideologicznie. Pogig-
bia sie Swiadomo$§¢, ze przodownik
pracy, czy racjonalizator to zoinierze
wielkiej sprawy, wysunieci na od-
powiedzialng placowke. Przoduja

oni nie tylko w pracy zawodowej,

- przodujag tez zazwyczaj w pracy po-
litycznej i spotecznej, uczg sie i1 pu-
glebiaja nieustannie swo0j poziom
ideologiczny oraz zakres wiedzy za-
wodowej.

Wspoélzawodnictwo, obejmujac co-
raz szersze rzesze, pokonuje ska-
tecznie opory stawiane mu przez lu-
dzi zacofanvch, rutyniarzy i biuro-
kratéw. Przyjmuje ono coraz bogat-
.sze formy, wkracza do coraz no-
wych dziedzin naszego zycia.

Walka o ilos¢ lgczy sie nierozer-
walnie 7 wa'kg o jakosé. Rozwija sig
walka o oszczedno$é surowca. Setx)
zespoléw fabrycznych przystgpuia
,do walki o przyS$pieszenie obiegu
Srodkéw obrotowych, o uplynnienie
remontéw, o kulture miejsca pracy
Chlopi walczg o jak najlepsze wv-
konanie robét wiosennych, jesien-
nych i zniw, o sukcesy hodowlane.
Robotnicy przy$pieszajg remonty,
pelniej wykorzystuja maszyny, li-
kwidujg przestoje. Wspo6izawodni-
czy mlodziez.

Wspélzawodnictwo stato sie wiel-
ka szkolg dla ludzi pracy. Uczy ich
walki, bezkompromisowosci, rewo-
lucyjnego hartu. Rozwija inicjatywe
i samodzielno$é. Krajewski, Mazur,
Markiewka, Chowaniec, Zofia Wrze-
sien, Kawczyk — setki, tysigce no-
wych ludzi budujg ofiarnie lepsza
przyszlosé naszego narodu. Tysigce
robotnikéw i chlopéw pracujgcy:h
posiada zaszczytny tytut ,Przodow-
nika Pracy". Tysigce robotnikéw po-
wolano na stanowiska majstrow.
sztygaréw, kierownikéw oddzialéow,

bez-

-wage na godny podkreslenia

wicedyrektor6w i dyrektor6w. Ar-
mia racjonalizator6w ma wsrod
swych szeregow tysigce ludzi. Klu-
by racjonalizatorskie zrzeszaja ty-
sigce czitonkéw. -Wspodtzawodnictwd,
racjonalizatorstwo, wynalazczos¢, be-
daca wynikiem inwencji twoérczej
robotnikéw, ujawnia tysigce talen-
téow, stwarza warunki do ich stale-

. 80 wzrostu.

+

W tej chwili tysigczne rzesze ro-
botnik6w calego kraju coraz sze-
rzej korzystajg z wielkich mozliwo-
§ci wzmozenia swego udzialu w

realizacji Planu 6-letniego. Stwarza

je wspolzawodnictwo zobowigzanio-
we. Z inicjatywy przodujacych ludzi
klasy robotniczej podejmowane sy
przez cale zalogi nowe formy wspot-
zawodnictwa, w ktorych wyniku
wzro$nie wydajno§é pracy na budo-
wach i w fabrykach.

Pomijajgec w tym miejscu tysia-
ce innych przykladow, zwrécimy u-
fakt,
tj. na wspotzawodnictwo miedzyza-
kladowe w przemySle wilokienni-
czym. Wspébizawodnictwo to przy-
niosto w IV etapie zwycigstwo i ty-
tutl przodujacego zakladu w branzy
bawelnianej Andrychowskim Zakia-
dom Przemystu Baweinianego, a ~
branzy welnianej — Zakiadom im.
Niedzielskiego w FEodzi. W wyniku
wspéblzawodnictwa zwiekszyla sie
ilo$¢ i podniosta jako§é produkowa-
nych towaréow. Nastgpil wzrost wy-
dajnosci pracy, co przyczynilo sieg
do przedterminowego wykonania
plan6w produkcyjnych przez wiele
zakladéw obu branz. Wyniki wspot?-
zawodnictwa w przemysle bawelnia-
nym s3g triumfem robotnikéw Ziem
Zachodnich i wildkniarzy okregu

‘'krakowskiego. W szlachetnym, so-
cjalistycznym wspoéizawodnictwie
zdecydowanie wyprzedzali oni ro-

botniké6w okregu tédzkiego przemy-
slu bawelnianego.

Robotnicy Zakladéw Andrychow-
skich po raz drugi zwyciezyli w n-
gélnopolskim miedzyzakladowyin
wspoétzawodnictwie pracy w prza-
myS$le bawelianym. Zwycieska za-
loga po raz drugi otrzymata sztan-
dar przechodni Zarzadu Gléwneg»
Zwigzku Zawodowego Pracowni-
kéw Przemysiu Widkienniczego, dy-
plom uznania przyznajacy zakia-
dom tytul ,przodujgcy zaklad prze-
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mysiu bawelnianego“ oraz nagrode
pieniezng wysokosci 45 tys. zl.
‘Wspélzawodnictwo miedzyzakla-
dowe, w ktorym uczestniczy ok. 150
tys. robotnikéw, przyczynilo sie do
wydatnego podniesienia stylu i wy-
dajnosci pracy przemystlu bawelnia-
nego, w szczegdélnosci na Ziemiach
Zachodnich. Coraz czesciej milodzi

fachowcy z tych terenéw osiggaja
pod wzgledem jakoSci produkowa-
nych towaréw wyniki rowne, a na-
wet przewyzszajgce wyniki pracy
zalég fabryk todzkich, posiadajacych
wieloletnie doswiadczeniz.
Przyklady tego rodzaju rosna =z
dnia na dzien, z godziny na godzi-
ne. Wspoétzawodnictwo pracy staje

‘bilizujgeym  masy

si¢ coraz potezniejszym ruchem mo-
| pracujgce g
wzmozenia wysitku nad szybszym
wykonaniem zadan drugiego roxy
Planu 6-letniego. Ruch wspoiza-
wodnictwa w tysigcach zakladow
wyzwala nowe sily wytwoéreze. Da-
je wspaniale mozliwosei cigglezo
podnoszenia wydajnosci pracy.

Z CALEGO SWIATA

ZWIAZEK RADZIECKI

ADZIECKI przemyst weglowy, pod wzgledem ilo-

§ci wydobycia wegla, zajmuje obecnie drugie miej-
sce w Swiecie. Kopalnie radzieckie stosujg na szeroka
skale nowoczesne typy maszyn gérniczych i zautoma-
tyzowanych narzedzi o wysokiej wydajnosci, co pozwo-
lilo na catkowite zmechanizowanie najwazniejszych
procesOw wydobycia, transportu i zaladunku wegla.

Jednym z najwazniejszych czynnikéw w 'rozwoju
wydobycia wegla w ZSRR byla odbudowa zniszczonych
przez okupanta kopaln oraz budowa nowych kopaln
i nowych obiektéw przemystu weglowego. Glownym
-zadaniem na najblizsze lata radzieckiego przemyslu
weglowego jest dalszy rozwdj mechanizacji wydobycia
wegla, dalsze unowocze$nienie calego przemyslu we-
glowego i przejScie od mechanizacji poszeczegélnych
.procesow do pelnej mechanizacji wszystkich proceséw,
zwigzanych z wydobyciem, transportem i zaladunkiem
wegla. W ciggu najblizszych 3—4 lat zastosowane zo-
stang w kopalniach radzieckich liczne kombinowane
maszyny, przy pomocy ktérych wreb, odstrzat i zala-
dunek na Scianie zostang calkowicie zmechanizowane.
Procz znanego juz kombajnu ,,Donbas“, skonstruowa-
ny zostal kombajn weglowy dla pokitadow cienkich
oraz kombajn dla wydobycia wegla w pokiadach bie-
gnacych stromo. Na szeroka skale zastosowane zosta-
nie' metalowe stemplowanie. Transport podziemny zo-
stanie zmechanizowany catkowicie juz w najblizszej
przyszloéci. Ilo§é tasémowych transporter6w wzroénie
dwukrotnie.

W kopalniach radzieckich w coraz szerszym zakresie
stosowane bedg ciezkie lokomotywy elektryczne dla
podziemnego transportu wegla i waskotorowe lokomn-
tywki akumulatorowe, kondensatorowe i sieciowe dls
rob6t manewrowych. W najblizszych 3—4 latach po-
ziom mechanizacji prac manewrowych zostanie dopro-
wadzony do 100%. Zostanie tez zakonczona rekofi-
strukcja i mechanizacja prac na powierzchni kopalh
Kierowanie mechanizmami, pracujgcymi na powierzch-

ni odbywaé sie bedzie z centrali rozdzielczej. Pozwoli

to przej§¢ do wyzszej formy mechanizacji wydobycia
wegla, do automatycznego kierowania dalszymi proce-
sami oraz ich kontrolowania.

Omawiajgc na lamach czasopisma ,,Ugol* gltéwne li-
nie kierunkowe rozwoju przemystu weglowego w
ZSRR, radziecki minister przemystu weglowego Alek-
sander Zasiadko stwierdzil w konkluzji co nastepuje
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»Zadanie nasze polega na tym, by z pomoca mecha-
nizacji sprowadzié¢ prace gdérnika nie tylko do kierowa-
nia pracg poszczegdlnych agregatéw czy mechanizméw,
lecz ré6wniez do kierowania calymi procesami wydo-
bywczymi®.

*

Zaklady samochodowe im. Stalina ,,ZIS“ w Moskwie
sa typowym przykiadem przedsiebiorstwa socjalistycz-
nego. ‘

Zaloga tych zakladoéw nieprzerwanie kroczy po dro-
dze postepu technicznego. Wprowadzenie w zycie wnio-
skow racjonalizatorskich przynioslo w 1950 roku 66 min
rubli oszczednos$ci. Szerokg popularno$cig cieszy / sie
wsrod robotnikéw metoda szybkoSciowego skrawania
metali. W ramach tej metody pracuje obecnie obstuga
1.200 obrabiarek. Ostatnio w zakladach ,,ZIS*“ padl no-
wy rekord. Miody tokarz Sergiusz Buszujew osiagna!
szybko§¢ skrawania metali 1.780 m na minute, wyko-
nujagc w ciggu zmiany okoto 13 norm. We wspdlzawod-
nictwie o najwyzsza jako$¢ produkcji bierze udzial
1.766 brygad.

Robotnicy zaktadéw ,,ZIS“ zamieszkujg nowg dziel-
nice, ktéra powstala w okresie pieciolatek stalinow-
skich. Dzielnica ta, polozona w poblizu zaktadéw, roz-
budowuje sie stale. W 1950 roku oddano do uzytku no-
wych mieszkan o powierzchni 10.700 m®. W roku bie-
zacym zbudowanych bedzie dalsze 16.000 m? powierzch-
ni mieszkaniowej. Omawiane zaklady sg nie tylko-gi-
gantycznym przedsiebiorstwem przemystowym , lecz
takze wielkim kombinatem naukowym, gdzie robotni-
cy zdobywaja kwalifikacje, wyksztalcenie i nieograni-
czone mozliwoséci dalszego awansu. Przy zakladach
czynny jest wieczorowy instytut obrébki metali. Istnie-
ja tu takze specjalne Srednie zaklady techniczne, np
technikum obrabiarkowe oraz kilkuwydzialowa szkoi
rzemieélnicza. Wszystkie zaklady naukowe przy ,ZIS"
sg bogato wyposazone w laboratoria i pomoce naui-
we, za§ mlodziez uczgca si¢ w nich odbywa praktykq

bezposrednio w zakladach.

Zaklady samochodowe im. Stalina posiadajg wlasne
sanatorium nad Morzem Czarnym, sanatorium pod
Moskwg oraz 2 sanatoria dzieciece. '

Wielkg popularnoscia cieszy sie wéréd robotnikéw
zakladow ,,ZIS“ stojgcy na wysokim poziomie sport




W zananym egélnie klubie sportowym ,ZIS* — ,Torpe-

do** zrzeszonych jest przeszlo 6000 robotnikéw. Zakla-
dy posiadaja wtasne boisko sportowe oraz kryty basen,
czynny przez calg zime.

Do dyspozycji robotnikéw zakladéow ,,ZIS* pozostaje
wspaniala biblioteka. liczgca przeszio 100 tys. tomow.

CZECHOSEOWAC]JA

A TERENIE wszystkich przedsigbiorstw przemy-
N slowych w Czechostowacji od dluzszego czasu prze-
prowadza sie dokladna kontrole parku maszynowego.
Kontrola taka, dokonana w czechostowackim przemy-
§le ceramicznym oraz w cegielniach, wytyczyla cen-
tralnemu zarzadowi tego przemyslu (Keramostroj w
Blansku) nowe zadania w zakresie zwiekszenia wydaj-
noéci urzadzen produkcyjnych przy réwnoczesnej
obnizce kosztow wlasnych. Glowna uwaga w wyniku
kontroli zeSrodkowala sie na podstawowej maszynie
przemyslu ceramicznego, jakg jest tzw. ,S$limakowa
prasa prozniowa“. Kontrola wykazala, Ze maszyna ta
wbrew swej potocznej nazwie nie musi stanowié sym-
bolu powolnosci i ociezalo§ci. Slimakowa prasa préz-
niowa jest maszyng mieszajaca, spulchniajgca i pra-
sujacg gline. Podstawowe funkcje maszyny — tran-
sport i prasowanie gliny — spelniajg §limaki na wale
gléwnym, ktorych celowa konstrukcja pozwala na osig-
gniecie maksymalnej wydajnoSci prasy oraz minimal-
nego zuzycia sily popedowej i maszyny jako takiej.
Postulaty te zrealizowane zostaly przez Keramostréj
w Blansku dzieki wprowadzeniu usprawnien konstruk-
cyjnych w czechoslowackiej produkeji maszyn dla
przemysiu ceramicznego. Skonstruowano §limaki
z gladkimi skrzydelkami bez okladziny. Pozwolilo to
na zaoszczedzenie staliwa i skrécenie czasu montazu.
_Zaoszczedzono réwniez material zuzywany dawniej
przy wymianie okladziny, ktéra to wymiana zdarzala
si¢ stosunkowo do$é czesto. Obwoéd prasy uzupelnia sie
w drodze zwyklego naspawania elektrycznego, pozwa-
lajgcego na powazne uproszczenia konserwacji. Po wie-
lu prébach udalo sie réwniez wynalezé bardziej odpo-
wiedni ksztalt $limaka, co pozwala na przerébke
wszystkich gatunkéw gliny i co niewatpliwie stanowi
wysokg zalete nowej konstrukcji. Wreszcie komora
prasownicza przystosowana zostala w ten sposéb, ze
prasowana masa posuwa sie lekko ku ujsciu prasy, nie
przywierajac do §cian. Wszystkie te usprawnienia kon-
strukcyjne przynosza z jednej strony oszczedno$ci
W produkeji maszyn z proéznymi wnetrzami (zaréwno
pod wzgledem czasu jak i wydatkow), z drugiej zaé
strony przyczyniajg sie do racjonalizacji procesu pro-
dukeyjnego, a zatem réwniez do pelnego zastosowania
tych maszyn w przemysle ceramicznym. O pomy$lnym
Wwyniku usprawnionej maszyny dowodzi préba, prze-

RUMUNIA

P ARSTWOWA KOMISJA PLANOWANIA w Rumu-

nii oglosita komunikat o wyp;kach rumunskiego
Planu gospodarczego na rok 1950, Komunikat bezspor-
hie potwierdza, ze dzieki wysitkom rumunskiej klasy
robotniczej i dzieki braterskiej pomocy Zwigzku Ra-

Lektura ksigzek jest wéréd robotnikéw niezwykie roz-
powszechniana. Wéréd zalogi jest wielu samorodnych
pisarzy i publicystéw. M. in. szereg ksigzek z dziedzin
specjalnych napisali liczni stachanowcy i nowato-
rzy tych zakladéw, jak np. robotnica oddzialu odlewni-
czego i laureatka Nagrody Stalinowskiej — Wasiljewa,
metalowcy — Winokurow, Chlebnikowa § inni.

prowadzona z pierwszym wyprodukowanym komple-
tem $limakéw { wkladéw do komér w fabryce porcels-
ny w Karlovych Varach. Wyniki préby przeszly wszel-
kie oczekiwania: wydajnosé usprawnionej prasy wzro-
sta 0 70%.

+

Masowy ruch wspo6lzawodnictwa w oszczedzaniu su-
rowcéw i materialéw, oparty o wzory nowatorki ra-
dzieckiej Lidii Korabielnikowej rozszerza sie coraz
bardzer na liczne zaklady przemystowe Czechostowa-
cji. Ostatnio do ruchu tego wlaczylo sie wiele przed-
siebiorstw przemyslu chemicznego.

Zaloga zaktadéw chemicznych , Tonaso“ zobowiaza-
la si¢ do zaoszczedzenia w 1951 roku surowcéw war-
tosci 919.700 koron. Zaklady chemiczne ,,Dukla“ w Gru-
szowie zcobowigzaly si¢ do zaoszczedzenia surowca
i materialéw pomocniczych na sume 634.000 koron. Za-
loga polaczonych fabryk lakieré6w i farb w Pradze za-
deklarowala gotowo$¢é zaoszczedzenia surowcéw na su-
me 1,3 mln koron, zatoga za§ zakladéw ,Jodasta® --
na 1.025.000 koron.

+ .
Tokarz Jézef Czizék, pracownik zakladéw ,Skoda“
w Pilznie, w obecnoSci fachowcéw i przedstawicieli

robotnikéw z szeregu zakladéw przemyslowych zade-
monstrowal szybko§é ciecia 1260 m na minute. Prace
nad éciana korpusu wykonat w ciggu 9 minut, za$§ przy
pracy nad glowicg osiggnal szybko&é ciecia 1620 m na
minute.

Osmggleciem swym Czizek pobil wysoko rekozjd
przodownika Svobody, ktéry przy zastosowaniu kata
negatywhego osiagnal szybko$é ciecia 629 m na minu-
te. Mowigc o swym sukcesie, Czizek o$wiadczyl, ze
przyspieszona szybko$§¢ cigcia przyczyni si¢ wydatnie
do obnizki cen wyrobow i pozwoli na szybszg realiza~
cje zaplanowanych zadan.

Spawacz F. Strejcek, przodowmk pracy w Zakladach
przemystowych im. Dimitrowa w Lansku na Morawach
wykonat do dnia 8 lutego 1951 roku na swoim odcinku

' pracy plan 5-letni w 100,5%. Strejcek, ktéry zobowia-

zal sie wykonaé swoja pieciolatke w ciggu trzech lat,
wypeknil podjete przez siebie zobowigzanie przedter-
minowo, a mianowicie w ciggu 2-ch lat 1 38 dni.

(h)

dmecklego, gospodarka narodowa Rumunii odmouh

w 1950 roku dalsze powazne sukcesy.
Plan roczny globalnej produkcji w przemys$le wyko-

nany zodtal w 104%.
w glévmych galeziach przemyslu rumur’xskiego wy-
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konanie planu wyniosto: energetyka — 106%, gérnic-
two i przemyst naftowy — 102,6%, metalurgia i prze-
myst chemiczny — 110,6%, budownictwo — 100,2%.

W przemysle miejscowym plan produkcji na rok 1950
zostal wykonany w 103,5%, ‘w przemy§le spozywczym—
w - 90,4%.

W 1950 roku rumunska gospodarka narodowa uzy-
skala powazne ponadplanowe ilo$ci gazu ziemnego, ru-
dy zelaznej, koksu, suréwki, stali, urzadzen dla prze-
mystu naftowego, traktoréw, motoréw elektrycznych
trdnsformatorow, tkanin jedwabnych i welnianych itd.
yA porownama osiggnie¢ przemystu rumunskiego w 1950
roku z produkCJa w 1949 roku stwierdzi¢ nalezy, ze we

wszystklch niemal ga!ezmch przemyslowych. uzyska'w‘

znaczny wzrost poziomu produkeji. Tak wxec stosunek

procentowy produkcji energii elektrycznej w 1950 ro-

ku do 1949 roku wyniést 116,5%, wegla — 110,2%, pro-
duktéw naftowych — 113,5%, gazu ziemnego — 124%,
rudy zelaznej — 122,5%, suréwki — 121,8% §tali —
121,5%, walcéwki — 110,8%, motoréw spalinowych —
204,7%, konstrukcji metalowych — 154%, obrabiarek—
958%, lozysk kulkowych — 3.470%, traktoréw —
168,8%, motoréw elektrycznych — 200,4%, cementu —
117,3%, odbiornikéw radiowych — 215,8%, tkanin ba-
welnianych — 140,2%, welnianych 126,6%, wyrobow
trykotazowych — 159,8%, mydia — 136,2%, maki —
142,3%, miesa — 109%, olejé6w roslinnych — 129,7%,
masta — 113,2%, wyrobéw cukierniczych — 127,3% itd.
127,3% itd.

Wartosé produkcji globalnej w 1950 roku wzrosla

w poréwnaniu z poziomem 1949 roku o 37,3%. W roku
ubieglym podjeto w Rumunii produkcje przeszio 100
rodzajé6w nowych typéw i marek maszyn, obrabiarek,
kombaJnow, motorow elektrycznych itd.

Koszty wlasne produkeji przemyslowej zostaly obni-
zone w 1950 roku o 6% w poréwnamu z pozxomem
1949 roku.

stagmecxa przemyslu rumuniskiego za rok 1950
cechuje przede wszystkim staly rownomierny wzrost
iloSciowy produkcji gléwnych galezi przemyslowych
oraz potezny rozwo6j przemystu budowy maszyn i urza-
dzen technicznych. Rzad rumunski poS§wieca -réwniez
w1ele uwagi nalezytemu wykorzystaniu mlejscowych
. Zasobow surowcowych Dla wykorzystama tych zaso-
b6w ‘rozbudowuje si¢ na szeroka skale przemysl miej-
scowy. W 1950 roku wydatki na te cele wynosily 1,5
mlrd lei. Zbudowanych zostato 581 roznych zaklad6w
i przedsiebiorstw przemyslowych, w tej liczbie fabryki

BULGARIA

) ULGARSKI Plan 5-letni okresla elektryfikacie

kraju jako jedno z centralnych zadan w rozwoju
g\ospodarki narodowej. Realizujac to zadanie, rzad
bulgarski przystapil do budowy szeregu wielkich elek-
trowni wodnych i cieplnych. W 1951 roku oddane zo-
stang do uzytku nowe poteine elektrownie, w tej licz-
bie ,,Marica-III“, ,Respublika“, ,Asenica“, ,Rozlog"
i inne.- Elektrownia cieplna .Marica-III* zaopatrywac
bedzie w energie olbrzymie zaklady nawozéw azoto-
wych w Dimitrowgradzie oraz przemysl gérniczy w
Rodopach, za$ elektrownia ,Respublika“ dostarczaé
bedzie prad dla Sofii. : A ¢
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konserw w Bukareszcie i Aradzie, wytwérnie wedlin
w Bakeu, Jassach, Fokszanie, zaklady przetworow
mlecznych w okregach Timiszoara, Bichor i innych
W wielu wsiach rumunskich zbudowane zostaly cegiel-
nie. W okregu prahowskim uruchomiono pierwsze
w Rumunii miejscowe przedsigbiorstwo przerébki od-
padkéw naftowych. Rumunski Plan 5-letn! przewiduie
dalszy znaczny rozwéj przemysilu miejscowego.

Rolnictwo rumunskie zanotowato w roku ubieglym
dalszy postep w rozwoju. Mimo posuchy, jaka panowa-
ta w 1950 roku, zbiory Wainiejszycﬁ kultur zbozowych
byly wyzsze anizeli w 1949 roku. Rolnictwo nie wyko-
nalo planu jedynie co do kukurydzy i burakéw cukro-
wych. Pod koniec 1950 roku istnialo w Rumunii prze-
szlo 1000 kolektywnych gospodarstw rolnych, obejmu-
jacych 65.800 chlopskich rodzin. Urodzaj pszenicy w go-
spodarstwach kolektywnych by} wﬁszy, niz w gospo-
darstwach indywidualnych przecietnie o 40%, kukury-
dzy — prawie o 150%. Poglowie bydla rogatego wzro-
sto w sektorze panstwowym o 12,7%, koni — o 22,69,
owiec — 0 30%, trzody chlewnej — o 48%. Ilo$¢ osrod-
kéw maszynowo - traktorowych osiagnela na 31 grud-
nia 1950 roku cyfre 138.

W 1950 roku zasadzono w Rumunii lasu na po-
wierzchni 60 tys. ha.

Plan przewozow towarowych wykonany
w 109,6%, przewozu pasazeréw — w 122.8%.

zostal

W 1950 roku ludno$s¢ rumunska natryla za posred-
nictwem panstwowych i spéldzielczych punktéw sprzz-
dazy rézne towary przemystowe i rolnicze na sume 230
mird lei, tj. o 73 mlrd lei wiecej niz w 1949 roku.

Liczba robotnikéw i pracownikow umystowych pod-
nioslta sie w ciagu 1950 roku o 430 tys. os6b. Wzrosia
znacznie wydajno$é pracy robotnikéw. Zarobki robot-
niké6w i pracownikéw umyslowych zwiekszyly sig
w poréwnaniu z 1949 rokiem o 13%.

Naklady inwestycyjne w rumunskg gospodarke na-
rodowg osiaggnely w 1950 roku sume 161 mlrd lei.

W szkolach panstwowych, §rednich i zawodowych
ksztalcilo sie w 1950 roku okoto 2 mln uczniéw. Liczba
studentéw osiagnela cyfre 53.800 os6b, co stanowi
wzrost 0 17% w stosunku do roku 1949.

Ostateczne wyniki wykonania planu rocznego na
1950 rok staly sie podstawg do ustalenia dalszych wy-
sokich wskaznikéw rozwoju gospodarczego Rumunii
okre§lonych w Planie 5-letnim, uchwalonym na lata

1951 — 55.
(sh)

Ostatnio oddano do uzytku 2 nowe elektrownie wod-
ne ,,Vidima“ i ,,Petrowo“. Uruchomienie obu tych elek-
trowni posiada duze znaczenie dla dalszego rozwoju
przemystu bulgarskiego. W uroczystym otwarciu elex-
trowni ,,Petrowo“ w Saudanskim (Kraj Pirynski) wzig}
udzial bulgarski wicepremier W. Poptomow, ktory pod-
kreslil, ze uruchomiona elektrownia przyczyni sig dc
szybkiego uprzemyslowienia Kraju Piryaskiego. Popto-
mow, w imieniu rzgdu bulgarskiego i KC Bulgarskiz)
Partii Komunistycznej, podziekowal Zwiazkowi Ra-
dzieckiemu i Czechostowacji za pomoc udzielong przy
budowie obu wymienionych elektrowni.




Ogloszona przez rzad Bulgarskiej Republiki Ludowej
panstwowa pozyczka rozwoju gospodarki narodowej
odniosta ogromny sukces. Subskrypcja pozyczki stala
sie wspaniala manifestacja patriotyzmu narodu bulgar-
skiego i jego zespolenia wokot partii komunistyczne]
i rzadu. Wedlug doniesienia bulgarskiego Ministerstwa
Finansow suma, ktérg subskrybowano w ciggu trzech
dni, tzn. od 1 do 3 lutego 1951 roku, wyniosta lgcznie
przeszio 15,005 min .lewéw. W zwiazku z przekrocze-
niem o 50% przewidzianej sumy 10 mlrd lewéw, sub-
skrypcja pozyczki zostala zamknigta po uplywie trzech

dni od daty jej ogloszenia.

Bulgarska Rada Ministrow i KC Komunistycznej Par-
tii Bulgarii powziely w lutym br. donioslg uchwaie
w przedmiocie usprawnienia organizacji oraz podwyz-
szenia wydajnosci i systemu wynagrodzen w rolniczych
spotdzielniach produkcyjnych Bulgarii. Uchwala stwier-
dza, ze — dzieki wykorzystaniu doswiadczen koicho-
zo0w radzieckich — w rolniczych spéldzielniach pro-
dukcyjnych Bulgarii osiggnigto powazne sukcesy
w dziedzinie organizacji pracy i zwxekszema dochodo-
wodci czlonkoéw spoéldzielni.

Uchwata podkresla, ze wynagrodzenie za prace w rol-
mczych spoldz1e1mach produkeyjnych Bulgarii winno
byé¢ uzaleznione od ilosci i jakosci wykonane] pracy,
odpowiada to bowiem socjalistycznej zasadzie wyna-
‘grodzenia za prace, pobudza do stopniowego zwieksza-
nia wydajno$ci pracy i przyczynia "‘sie do wzrostu do-
chodow rolniczych spéldzielni produkeyjnych. Uchwa-

fa zaleca przyjecie brygady rolnej za podstawowa jed-

ALBANIA

W ALBANII globalna produkcja przemysiu byla w
1950 roku o 12% wyzsza od poziomu roku 1949
i 0 23% od poziomu 1948 roku. W poszczegdlnych ga-
leziach przemyslowych osiggniecia w 1950 roku w
poréwnaniu z poziomem 1949 roku (100) bytly naste-

pujgce:

w przemysle naftowym 128%

w przemysSle weglowym 128%

wydobycie miedzi 364%

wydobycie rud chromowych 174%

Elektrownie albanskie wyprodukowaly w 1950 ro-
ku 16-krotnie wiecej energii elektrycznej od pozio-
mu produkecji w 1939 roku.

Zaklady przemysiu miejscowego w Albanii wypro-
dukowaly w 1950 r. 7-krotnie wiecej artykutéw kon-
sumecyjnych niz w 1938 roku. Plan produkcji prze-
mystu miejscowego na 1951 rok przewiduje dalszy
wzrost tej produkcji, przy czym poziom tegoroczny
powinien przewyzszy¢ 6-krotnie poziom 1949 roku.

Rolnictwo albanskie odnioslo w 1950 roku powaiz-
ne sukcesy. Powierzchnia zasiewéw wzrosta o 3%.
Zbiory bawelny byly o 167% wyzsze niz w 1949 roku.
Wzrosly réwniez zbiory stonecznika o 20%, tytoniu
0 5%, ziemniakéw o 36%, ro$lin straczkowych o 47%,
lucerny o 15%.

Stan poglowia w panstwowych gospodarstwach
rolnych zwigkszy! sie jak’ nastepuje: bydla rogatego
© 53%, koni, ostéw i muléw o 47%, owiec o 44%,

nostke do obliczett wynikéw pracy. Brygads rolna
otrzymuje okreslony przydziat obszaru uprawnego, sile
pociggowa, inwentarz gospodarczy i srodki transporto-
we. W kazdej brygadzie tworzone s ogniwa. Bulgar-
ska Rada Minjstréw i KC KPB zaleca réwniez tworze-
nie brygad wyspecjalizowanych, jak np. uprawy ja-
rzyn, uprawy tytoniu, ogrodniczych itp. oraz okresla
wysoko$§é wynagrodzen dodatkowych w naturze, otrzy-
mywanych z ponadplanowych dochodéw rolniczych
sp6idzielni produkcyjnych.

*

W pierwszej polowie lutego br. w Sofii zakonczy!
swe obrady ogoélnokrajowy Kongres delegatéw bulgar-
skich rzemieslniczych spéldzielni pracy. Kongres ten
uchwalil utworzy¢ Zwiazek RzemieSlniczych Spéidziel-
ni Pracy w Bulgarii. Bedzie on mial za zadanie oka-
zywaé pomoc spoéldzielniom w dziedzinie organizacji
produkcji, sprawowacd opieke__'nad stosowaniem socjali-
stycznych metod pracy, planowaniem, prowadzeniem
walki o zwiekszonga wydajno$§¢ pracy, walki o oszéze‘d-

‘no§¢ itd. Zadaniem Zwigzku bedzie réwniez stata tro-

ska o podniesienie kwalifikacji zawodowych czlonkéw
rzemieélniczych; spétdzielni ‘pracy, wychowanie ich
w duchu socjalistycznym oraz ustalenie norm produk-
cyjnych. Zwigzek bedzie stal na strazy praw swych
czlonkéw oraz bedzie strzegl ‘zasad demokracn ‘ WP-
wnatrz spoldmelm Nalezy zaznaczyé, ze W Bulgam
istnieje obecnie 1.100 niezrzeszonych spo‘dzxelni pra-
cy oraz 1.200 oddzialéw rzemieSlniczych przy mnych

spotdzielniach.

trzody chlewnej o 40%. W rolniczych spétdzielniach
produkcyjnych wzrosto poglowie: bydia rogatego o
87%, koni, osléow i muléw o 38%, owiec i kéz o 94%,
trzody chlewnej o 123%.

Przemyst leiny w Albanii miat réwniez duze osia-
niecia. W 1950 roku produkcja materialéw drzew-
nych byla 15-krotnie wyzsza niz w 1938 roku i 2-krot-
nie wyzsza niz w 1948 roku. W toku realizacji Pla-
nu 2-letniego zbudowano w Albanii 16 nowych wiel-

kich tartakow.

Plan albanskiego Ministerstwa Budownictwa ne
rok 1950 zostal wykonany w 10;‘%. Plan roczny prze-
wozu towardéw zostal wykonany w 111%, plan obro-
tu towaré6w w handlu detalicznym — w 112%.

W 1950 roku, w Albanii, wzrosta liczba robotnikow
i urzednikéw o 32% w poréwnaniu 2z 1949 rokiem.
‘Wzrosta znacznie liczba-kobiet zatrudnionych w prze-
mys$le i rolnictwie. Pod koniec 1950 roku kobiety sta-
nowily 20% ogé6lnej liczby zatrudnionych w prze-
mys$le i rolnictwie. W 1951 roku liczba zatrudnionych
w produkcji kobiet wzro$nie 2-krotnie w poréwnaniu
ze stanem na koniec 1950 roku

Powazne osiagniecia uzyskala Albanska Republika
Ludowa roéwniez w dziedzinie kulturalnej. Ilo§¢ za-
kladéw naukowych wzrosta w 1950 roku w poréwna-,
niu z 1948 rokiem o 15%, a liczba personelu nau-
czycielskiego — o 120% W latach 1949 i 1950 liczba
szpitali ‘i innych osrodkéw zdrowia o 25%.
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NIEMIECKA REPUBLIKA DEMOKRATYCZNA

LA zabezpieczenia akeji

w NRD szczegélowe
krajow, powiatéw i gmin.

Ministerstwo Budowy Maszyn zarzadzilo dostawy

dla rolnictwa powaznych ilosci traktoré6w, maszyn

i narzedzi rolniczych oraz cze$ci wymiennych. Termin
‘tych dostaw ustalony zostat na 15-go marca 1951 r.

siewnej
plany gospodarcze dla

Departament Zaopatrzenia Materiatlowego Panstwo-
wej Komisji Planowania przewidzial nastepujace mi-
‘nimalne iloSci zaopatrzenia rolnictwa na I i II kwar-
tai: 51.000 t. ropy naftowej, 8.200 t. benzyny, 3.800 t
nafty, 3.550 t, oleju motorowego, 170.000 t. wegla bru-
natnego, 140.000 t. brykieté6w z wegla brunatnego
13.000 t. wegla kamiennego, 7.000 t. koksu, 19.000 t
koksu gazowniczego. '

CHINSKA REPUBLIKA LUDOWA

RZEMYSLE Chinskiej Republiki Ludowej wkroczyi

na droge szybkiego rozwoju dzieki techmtzne;
i fachowej pomocy Zwiazku Radzieckiego. Krajowa
produkcja zelaza i stali — w wyniku zastosowania
radzieckich metod wytopu — przekroczyla juz znaca-
nie poziom przedwojenny. Procesy wytapiania zosta-
ly wydatnie skrécone. Tak np. w hutach Tayanu
czas jednego wytopu zostat 'skrécoriy 0 polowe, a pro-
dukcja wzrosla o 55%. Réwniez w chinskich kopal-
niach wegla — w wyniku zastosowania radzieckich
metod wydobycia oraz dzigki wskazoéwkom specjali-
stobw radzieckich — wydobycie dzienne wegla wzro-
sto 0 20 — 30%. Dzieki réwniez wskazéwkom fachow-
c¢ow radzieckich robotnicy chinscy doszli do wydaj-
niejszego wykorzystywania urzadzen w silowniach,
przy czym wydajno$S¢ elektrowni wzrosla przecigtnie
o 20%.

Przy wydajnej pomocy Zwiazku Radzieckiego w
Chinskiej Republice Ludowej odbudowanych zostalo
wiele fabryk i zakladéw przemyslowych. Tak np
w Czunkingu uruchomiona zostala stalownia, ktéra
byla nieczynna od 10 lat. W poélnocno-zachodnich
Chinach uruchomionych zostalo szereg szybow nafto-
wych i zakladow przemystowych. W wyniku zasto-
sowania doSwiadczen radzieckich i pod nadzorem ra-
dzieckich fachowcéw, wprowadzono system tasmowy
w wielu fabrykach chinskich, wydatnie podnoszac
wydajno§é produkcji tych zakladéw.

Fabryki i zaklady przemystowe - Chin péinocno-

wschodnich osiggnely w 1950 roku powazne sukcesy.
Wediug danych, opublikowanych przez prase chinska
produkcja w najwazniejszych galeziach przemysto-
wych przedstawiala si¢ w 1950 roku nastepujaco (w
poréwnaniu z 1949 rokiem = 100):

produkcja suréwki wyniosla 420,3%
produkcja stali wytopionej w piecach
martenowskich 458 %
produkcja stali z piecow elektrycznych
wyniosta 483,2%
‘ produkcja sprzetu technicznego dla
przemysiu budowy maszyn 238,1%

opracowano

Réwniez przed 1-szym maja 1951 r. muszg byé do-
starczone producentom rolnym dostateczne ilo§ci na.
wozéw sztucznych, w tym 150.000 t. azotowych
85.000 t. fosforowych i 300.000 t. potasowych. -

Dla poparcia ruchu wspoéizawodnictwa Minister-
stwo Rolnictwa i Les$nictwa NRD wyznaczylo kwote
200.000 mrk. niem. na premie za najlepsze wyniki.

Stworzone wigc zostaly wszystkie warunki, aby
wiosenna kampania siewna, pierwsza w planie piecio-
letnim, zostala pomysSlnie przeprowadzona. Obecnie
od pracownikéw rolnictwa zalezne jest, czy zadanie
to zostanie zwyciesko wykonane, co przyczyni sie de
dalszego podniesienia poziomu zyciowego ludnosci.

(fs)
produkcja motoréw wyniosta 524,8%
- produkcja przewodoéw elektrycznych
wyniosta 858,9%
produkcja papieru wyniosta 220,5%
produkcja przedzy papierowej 250,4%

Realne osiggniecia uzyskalo rowniez rolnictwo. Dzig-
ki pomocy rzadu i w wyniku reformy rolnej m. in
zblory baweilny w Chinskiej Republice Ludowe;]
znacznie wzrosly. W roku 1950 zebrano 700 tys. ton
bawelny oczyszczonej, tj. o 50 tys. ton wiecej anizeli
w roku 1949. Zbiory te przewyzszyly przecigtne zbio-
ry roczne z okresu 5 lat przed wybuchem wojny
z Japonia, gdy obszar uprawy bawelny byl naj-
wiekszy. ;

Wykladnikiem gwaltownego rozwoju chinskiej: go-
spodarki narodowe] jest bilans handlu zagramcznegu
za rok 1950. Zamkna& sie on nadwyzkg eksportu nad
importem o 33%. Udzial sektora panstwowego w eks-
porcie stanowit 55%, a w imporcie Dblisko 70%.
Gléwnymi pozycjami eksportu byly: soja, orzeszki
ziemne, szczecina, rudy mineralne, jaja, herbata 1 in-
ne surowce oraz artykuly zywnoSciowe. W 1mporc1e
naczelna pozycje zajmowaly maszyny i urzadzenia
przemystowe oraz surowce. W wyniku reformy sy-
stemu celnego, ktéry dawniej byl wyjgtkowo skompli-
kowany, dochody z cel Chinskiej Republiki Ludowej
przekroczyly w 1950 roku preliminowang sume

o 45%.

Kolejnictwo chinskie stalo sig waznym czynnikiem
gospodarczego rozwoju kraju, oddzialywujgc przede
wszystkim na ogromne zwigkszenie obrotow towaro-
wych miedzy miastem a wsiag. W 1950 roku polowe
ogbélnych przewozéw towarowych na kolejach Chin
Ludowych stanowil wegiel. W wyniku planowej pra-
cy transportu kolejowego, zaspokojone zostaly w pel-
ni potrzeby opalowe przemystu i ludnoSci miejskie]
oraz rozpoczeto na szeroka skale zaopatrywanie w
wegiel rejonéw wiejskich. Na wsi chinskiej, szczeg&l-
nie w osiedlach potozonych w poblizu linii kolejo-
wych, wegiel jako opal coraz bardziej wypiera drze-
wo. Planiowy transport dgromnych iloSci zboza po-
zwolil utrzymaé na terenie Chinskiej Republiki Lu




dowej stale ceny na zboze w ciggu calego ubieglego
roku. Z prowincji Szensi ida nieprzerwanie kolejami
wielkie transporty bawelny do fabryki w Szanghaju,
Tientsinie, Tsingtao i innych miast. Z rejonéw.-nad-
morskich 4 przewozone sg kolejami transporty soli.
W wyniku usprawnienia = komunikacji kolejowej, a
tvm samym transportu surowcéw, szybko wzrosla
;ﬂrodukcjé” zakladow pracy w wielkich osrodkach

przemyslowych.

W zwigzku z rocznicg ukltadu radziecko-chinskiego
Ministerstwo Handlu Chin Ludowych oglosilo komu-
nikat o rozwoju stosunkéw handlowych rmedzy obu

krajami.

Komunikat stwierdza, ze stosunki te byly jedng
z gldownych przyczyn szybkiej odbudowy produkcji
przemystowej i rolniczej w Chinach.

W ciggu ubieglego roku Chiny otrzymaly ze Zwigz-
ku Radzieckiego wiele towaré6w m. in. r6znego rodza-
ju urzadzenia przemyslowe, sprzet telekomunikacyj-
ny i maszyny rolnicze, tj. takie towary, na ktorych
eksport do Chin imperialiSci nalozyli embargo. W za-
mian Chiny wywozily do Zwigzku Radzieckiego pro-
dukty rolne — soje, welne itd. Ceny wszystkich to-

waréow ustalone sg na zasadzie wzajemnej korzysci
i nie podlegaja wahaniom rynkowym, charaktery-
stycznym dla krajow impe‘ri-alistycznych, przygotowu-
jacych sie do wojny.

Komunikat ze szczegélnym naciskiem podkreSla, ze
ceny towaréw sprowadzanych ze Zwiazku Radziec-

kiego, sa 0 20 — 30% nizsze od cen rynkowych USA

i Wielkiej Brytanii, a niektérych urzadzen przemy-
slowych — nawet o 40 — 50% mnizsze. Pozwolilo to
obmzyc koszty wlasne produkcji w przemysle chin-

. skim. Jednocze$nie ceny towarow, Wywozonych przez

Chiny do Zwigzku Radzieckiego ustalone na ‘rozsad-
nym poziomie w odréznieniu od niskich cen, narzu-
canych Chinom przez kapitalistéw amerykanskick
i angielskich. Dzieki temu rzad Chin Ludowych még!
placié chlopom wyzsze ceny za produkty rolne, a co
za tym idzie dochody chlopéw wzrosly.

) Przyjazne stosunki ‘handlowe ze Zwiazkiem .Ra-
dzieckim — podkre§la komunikat Ministerstwa Han-
dlu — spowodowaly, ze prowadzona przez imperia-
listow blokada gospodarcza Chin zwiekézyla tylko
ich wlasne trudnoSci, a Chiny uzyskaly jeszcze wigk-
sza wiare w perspektywy odbudowy i rozwoju swe;
gospodarki. . ‘ S)

NIEMCY ZACHODNIE

NAWET szerokie kola przemystu zachodniego Ber- .

lina zadaja kontroli nad dzialalno§cia kantoréw
wymiany pieniedzy, ktoérych wtasciciele zgarniaja
olbrzymie zyski na spekulacji marka niengiecka.

Czarnorynkowy kurs marki niemieckiej, wydawanej
przez Niemiecki Bank Emisyjny i bedacej w obiegu
w Niemieckiej Republice Demokraty(:znej,
jest dowolnie przez ,,gremium bankieréw*, skladajace
si¢ z trzech do pieciu oséb, ktérzy ksztaltuja go w celu
osiggnigecia maksymalnych zyskéw na spekulacji pie-
nigdzem.

Okoto 60.000 mieszkancéw zachodniego ‘Berlina pra-
cuje w demokratycznej strefie i zarabia miesiecznie
wiele milioné6w marek w banknotach Niemieckiego
Banku Emisyjnego. Przy wymianie banknotéw w kan-
torach wymiany placi si¢ im mozliwie najnizsza cene.
Przed pewnym czasem spekulanci zachodmo - nie-
mieccy wymieniali te banknoty po kursie 1 .000 marek
zachodnich za 6.000 marek wschodnich. Obecnie, gdy

handel uspoleczniony NRD wydatnie obnizyl ceny na-

produkty, daje si¢ zauwazyé wiekszy popyt na marke
wschodnig, gdyz mieszkafncy zachodniego Berlina —
mimo szykan ze strony wladz okupacyjnych i wypad-
kow konfiskowania przynoszonych produktéw — gre-
mialnie udajg si¢ do strefy NRD po zakupy artykuléw

pierwszej potrzeby. Spekulanci natychmiast podnie§li -

ceng marki wschodniej, zadajgc za 1 marke wschodnig
0.25 marki zachodniej. Oznacza to zwyzke kursu o 50%,
w wyniku czego te same banknoty, ktére sprzedane
zostaly ,bankierom*“ przez robotnik6w, zatrudnionych
w strefie demokratycz~~* zostajg im z powrotem sprzz-
dane po znacznie wyzszym kursie. W ten spos6b ro-

ustalony .

naglego skoku liczby bezrobotnych.

botnicy zachodniec~~ Berlina zostaja okradzeni na dzie-
sigtki milionéw marek przez spekulantéw walutowych.

4

Pisma zachodnio - niemieckie donoszg o przerazajg-
cym wzroscie liczby bezrobotnych Oficjalna statysty-—
ka zarejestrowala na dzien 15-go stycznia ponad 1,9
miliona bezrobotnych w Niemczech Zachodnich. Zgod-
nie z badaniami nrowadzonymi przez Instytut Gospo-
darczy Kiel nalezy sadzié, ze liczba ta jest sztucznie
zmniejszona i Zze prawdziwa liczba bezrobotnych siega
4,5 miliona ludzi. Od czasu ostatniej informacji o sta~
nie bezrobocia, kiedy gloszono triumfalnic, ze liczba
bezrobotnych spadia do 1,3 miliona, obecne dane
stwierdzajg wzrost bezrobocia o dalszych 600 tyszecv
0soOb. -

Zdawaloby sie, ze w zwigzku z prowadzonymi przez
anglo - saskich okupantéw przygotowaniami wojenny-
mi i wzrostem produkeji zbrojeniowej, liczba bezro-
botnych powinna sie zmniejszy¢, - co zresztg mialo po-
przednio miejsce poczawszy od wybuchu wojny ko-
reanskiej. Tymczasem sprawa ma sie zupelme inaczej
i nalezy to tlumaczy¢ w ten sposob, 2e zostala powaz-
nie zmniejszona produkcja przemysitu, nie przedsta-
wiajgcego wiekszego znaczenia dla sprawy wzmocnie-
nia potencjalu wojennego. Dla szeregu galezi przemy-
slowych zostaly ograniczone dostawy surowcowe, Co
spowodowalo oczywiécie koniecznosé zwolnienia znacz-
nej liczby robotnikéw. Przemys! wojenny nie moze
wchiongé calej olbrzymiej masy zwolnionych z innych
przemysléw robotnikéw i to jest wlasnie przyczyng tak

®
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WIELKA BRYTANIA
RZEMYSEL brytyjski znajduje sie obecnie w ciez~
kim- kryzysie produkcyjnym, ktérego skutkéw nie
mozna jeszcze chwilowo przewidzieé.

Goraczkowe zbrojenia Stanéw Zjednoczonych spo-
wodowaly zahamowanie zaopatrzenia panstw marshal-
lowskich w surowce i materialy. Do czasu przestawie-
nia sie przemystu angielskiego na gospodarke wojenna
powstal w Anglii prawdziwy chaos gospodarczy. -

Skutki amerykanskiej polityki wojennej odczul naj-
wiecej- angielski przemyst metalowy. Tysigce robotni-
kéw musialo byé zwolnionych zé wzgledu na konczg-
ce sie zapasy surowcowe. Produkecja mosigdzu jest za-

grozona wskutek braku cynku, a zaopatrzenie w miedZ

staje sie coraz bardziej katastrofalne. Przemysl elek-
trotechniczny nigdy jeszcze nie byl tak zle zaopatry-
wany w metale jak obecnie. Rowniez przemysl sameo-
chodowy, ktorego eksport przynosil w ubieglym rokuw
gospodarce narodowej powazne kwoty dolarowe, cierpi
na brak surowcoéw. I tak, zapotrzebowanie tego prze-
mysiu na blache karoseryjng moze byé w pierwszym
kwartale zaspokcjone tylka w 60%. Nawet produkcja
puszek konserwowych, ktoéra odgrywa powazng role
w zywno$ciowym zaopatrywaniu ludnosci, stale sie
zmniejsza, gdyz dostawy blachy z bialego metalu sg
systematycznie redukowane. Nie mozna sie przestaw:é
-na blache aluminiowq, gdyz réwniez tego surowca za-
stepczego stale brakuje. Nawet Kanada nie moze do-,
starczy¢ aluminium, gdyz jej przemyst jest catkowicie
uzalezniony od monopoli amerykanskich i kieruje swo-
je dostawy wylgcznie do amerykanskiego przemysiu
zbrojeniowego. \ |
- Kryzys produkcy;ny objat rowniez produkcge; kwasu
s1arczanego i nawozow fosfatowych, poniewaz USA,
ktore sg jedynym zrodiem dla dostaw naturalnej siac-
ki, stanowigcej baze dla 60% angielskiej = produkcji
kwasu, w praktyce anulowaly catkowicie umowy aa
dostawy do Anglii. Charakterystyczne jest, ze w roku
biezagcym amerykanskie dostawy siarki do 18 panstw
marshallowskich lgcznie nie wynoszg tyle, ile sama
Anglia jej potrzebuje dlayobecnef produkeji  kwasu
siarczanego. .
Zaopatrzenie angielskiego przemystu w nikiel, chrom
i miedz rowniez przegywa powazny Kkryzys, czego do—,
wodzi np. fakt, ze catkowite wydobycie niklu kanadyj-
skiego musi by¢ dostarczone do Stanéw ZJednoczonych

Réwniez przemyst baweliany zmuszony zostal 4o
zwolnienia robotnikéw i zmniejszenia produkcji ze
wzgledu na brak bawelny. Przerébka bawelny amery-
kanskiej zostanie w roku-biezacym o przeszilo polowe
zmniejszona, gdyz rzad amerykanski z 3,5 milionéw
bel bawelny, przeznaczonych na eksport, zezwolil wy-
wiez¢ dla producentéw brytyjskich tylko 235 tysiecy
bel. ' : o

Rzad angielski wprowadzil reglamentacj; cynku,
ktérego jest tak matlo, ze wielr produfentéw naruszy-
o juz te zapasy, ktére mialy byé¢ dopiero ;W, ‘marcu zu-

. zyte. Cena cynku wynosi obecnie w wolnym handlu
240 funtow szterl. za tone, podczas gdy rzad sprzeda-
je drobne iloSci z posiadanych zapaséw po 151 funto\v
szterlingow.

Caly ten stan $§wiadczy o tym, ze jesli Anglia péjdzie
na droge dyktowanej przez USA gospodarki wojennej,
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‘pliwie
“wyzysku klasy robotniczej. Tymczasem ofensywa prze-

ktora obok kryzysu surowcowego musi rowniez przy-
nie§¢ kryzys paliwa, niewatpliwie popadnie w kryzys
gospodarczy.

Poczawszy od 15 lutego 1951 roku przemysl hutniczy

w Anglii przeszedl pod kontrole rzadu. Prezesem z3-

~rzadu tego ,,znacjonélizov‘vanego“ przemystu zostat mia-

nowany znany milioner angielski — Steven Hardy. By-

li wlasciciele przedsiebiorstw »zZnacjonalizowanych*

otrzymuja odszkodowanie w wysoko$ci przeszio 230
mln funtéw szterlingéw.

Z oswiadczenia zlozonego przez Hardy‘ego wynika,
ze ,,nac;onahzaqa przemystu hutniczego w Anglii zo-
stala dokonana w celu ulatwienia wprowadzenia
W zycie programu zbrojen rzadu angielskiego®. W ko-
lach gospodarczych podkresla sie, ze ,,nacjonalizacja“
ta zostata przeprowadzona réwniez w celu skutecznej
‘walki konkurencyjnej z francusko - niemieckim kar-
telem stalowym, tworzonym w ramach tzw. “planu
Schumana. |

Jest rzecza oczywists, ze jakkolwiek poplecznicy ka-
pitalizmu bedg uzasadniali labourzystowska metode
,nacjonalizacji przemystu hutniczego, akt ten niewgi-
wykorzystany bedzie dla dalszego wzmozen:a

ciwko prawom - robotnikéw w Anglii rozwijana jest
przy poparciu rzadu labourzystowskiego na coraz szer-
szym froncie.

Angielskie koﬁcerny przemyslowe, o§mielone prowa-
dzong przez rzad polityka represji wobec strajkuja-
- cych, sprzeciwiajg sie w sposob prowokacy,]ny zada-
niom zwigkszenia plac i poprawy warunkow  pracy,
wysuwanym przez robotnikow. Jedna z licznych decy-
zji sadu arbitrazowego, ktéry z reguly odmawia zgo-
dy na podwyzszenie plac, jak np. w przemys$le budo-

- Wy maszyn, wywolala masowy ruch protestu wsrod

robotnikéw tego przemysiu. W szeregu wielkich fa-
bryk budowy maszyn robotnicy odmawiaja wykony-
wania pracy akordowej, poniewaz wtasciciele tych fa-
bryk ‘nie zgadzajg sie na podwyzke plac. Dyrekcja za-
kladéow samochodowych ,,Rolls Royce“ koto Glasgow
wymowita prace dwom majstrom za zorganizowanie
wiecu podczas przerwy obiadowej. W odpowiedzi na
to 4.500 robotnikow rozpoczelo strajk. Wezwana przez
dyrekc;e policja usilowata usungé zwolnionych maj-
strow z terenu fabryki, zostali oni jednak odbici przez
robotnikéw. Jak podkresla dziennik ,Daily Worker*,
wlasciwym powodem podobnych zatargow w przemy-
§le angielskim jest polityka wlascicieli fabryk, ktorzy
daza do obnizenia placy i usiluja rozbi¢ zwigzki za-
wodowe.

Réwnoczesnie monopole angielskie nie zamierzaja ani

na moment zrezygnowac ze wzrastajgcych bez prze:-
wy zyskéw. Pracujacy .na metodach statystyki burzua-

M“zaneJ ,Instytut Statystyki Uniwersytetu w Oxfordzie,

w swym styczniowym biuletynie opublikowal dan,
z ktorych wynika, ze zyski monopoli anglelsklch Wzro-
sty w 1950 roku o 575 miln funtéw szterlingéw, t.j.
o 20% w poréwnaniu z 1949 rokiem. Biuletyn zapew-
nia, ze i w 19851 roku nalezy oczekiwa¢ dalszego jeszcze

wiekszego wzrostu zyskéw monopoli angielskich.
(fs)
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